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CIN’IN ARKTIK BOLGESINE YONELIK ARTAN ILGIiSININ ASIL NEDENI
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Son yillarda Arktik cografyast insanligin gizemli macerasi olmaktan c¢ikmaya baslamaktadir.
Arktik’teki sir perdesinin giderek aralanmasina neden olan en 6nemli gelisme ise siiphesiz kiiresel iklim
degisikligidir. Zira Arktik cografyas: s6z konusu oldugunda cagin degisen kosullar1 ve insanligin gelisimi
dolayli faktor haline gelmektedir. Nitekim her ne kadar bilhassa teknoloji ve bilim alanlarinda bas dondiiriicii
bir gelisim yasansa da insanlik halen daha dogaya kars1 vermis oldugu miicadelede giigsiiz taraf olmaya devam
etmektedir. Bu dogrultuda kiiresel iklim degisikligi tam anlamiyla bir paradoks haline gelmektedir. Oyle ki
kiiresel iklim degisikligi bir yandan diinyadaki canli yagamin1 tehdit edercesine kiiresel 6lgekte geri doniilemez
hasarlara neden olurken aynm1 zamanda Arktik cografyasinda oldugu gibi yeni firsatlarnn giin yiiziine
cikartmaktadir. Bilindigi {izere s6z konusu firsatlardan en Snemlileri bolgede kesfedilmeyi ve kullanilmayi
bekleyen enerji kaynaklari ile bir takim deniz yollarinin kullanilabilir hale gelmesidir. Zira s6z konusu firsatlar
basite alinacak boyutlarda degildir. Oyle ki uluslararas1 sistemin istisnasiz biitiin aktdrlerinin bdlgeye yonelik
artan ilgisi Arktik’teki firsatlarin ne boyutlarda olduguna isaret etmektedir. Nitekim her gegen giin gerek
devletler gerekse devlet dis1 aktorler Arktik meselelerinin paydast olmak yoniindeki girisimlerini
yogunlastirmaktadirlar. Oyle ki s6z konusu aktorlerin 6nemli bir boliimii Arktik bolgesi disindandir. S6z konusu
aktorlerden belki de en dnemlisi kendisini “Yakin Arktik Ulkesi” olarak tanimlayan Cin’dir.

Cin’in Arktik’e yonelik artan ilgisi tamamen bolgenin uluslararas: iliskilerdeki degisen roliiyle
iliskilidir. Oyle ki tarihte uzun bir siire terra nillius olarak nitelendirilen Arktik kiiresel iklim degisikliginin
etkileriyle birlikte firsatlarla anilir hale gelmis ve bdylesi bir ortamda bolgenin uluslararasi iliskilerdeki roliiniin
degismesi kacinilmaz bir hal almigtir. Zira Arktik bolgesi artik yerel bir cografya degil, uluslararasi politikanin
ve stratejinin merkezine yerlesmeye baslayan bir alan olarak algilanmaktadir. Dolayisiyla bu agidan ele
almdiginda Cin’in Arktik bdlgesine yonelik artan ilgisi daha anlasilabilir hale gelmektedir. Bununla birlikte
Cin’in kendisini Yakin Arktik Ulkesi olarak tanimlamasi da daha rasyonel bir hal almaktadir. Oyle ki Pekin de
Arktik ile iliskili meselelerin sinir agan bir durum olduguna dikkat cekmektedir. Ornegin iklim degisikliginin
kiiresel 6l¢ekte bir mesele olmasindan dolay1 Cin’in Arktik’le iligkili meselelere dahil olmasi gerekliligini ortaya
¢ikardigr savini bu kapsamda ele almak miimkiindiir. Bununla birlikte Cin’in Arktik’le iligkili meselelerin
paydaslarindan birisi haline gelmesi gerekliligi kapsamindaki biitiin argiimanlara 2018 yilinda yayimlanan
Beyaz Kitap’ta deginilmektedir.

Pekin bilhassa yayimlamis oldugu Beyaz Kitap’ta Arktik bolgesine yonelik artan ilgisinin dayandigi
motivasyonlari ayrintili bir sekilde ifade etmektedir. Buna karsin pratikte bu biraz daha farklidir. Zira hicbir
devletin bolgedeki enerji kaynaklar1 gibi zenginlikleri sémiirme niyetinde oldugunu herhangi bir resmi politika
belgesinde dile getirecek kadar irrasyonel hareket etmesini beklemek tartigmasiz hayalperestlikten bagka bir sey
degildir. Oyle ki Cin de resmi strateji belgesinde siirekli olarak baris ve isbirligi gibi catismay1 reddeden ifadeler
kullanmaktadir. Buna karsin pratikte durum siiphesiz bundan biraz daha farklidir. Nitekim Cin hizla biiyiiyen
ckonomisi ve enerji ihtiyaclari nedeniyle 1996 yilindan bu yana enerjide kendi kendine yeterli durumda degildir.
Bununla birlikte her gegen giin enerji talebi de ciddi oranlarda artmaktadir. Dolayisiyla Arktik bolgesinin
muazzam enerji potansiyeli olan bir cografya oldugu géz 6niine alindiginda Cin’in artan ilgisinin en azindan bir
boyutunun enerji oldugu agik¢a anlasilmaktadir. Fakat asil faktoriin enerji oldugu meselesi ise tartisilmasi
gerekmektedir. Zira eldeki veriler enerji faktdriiniin daha arka planda olduguna isaret etmektedir. Nitekim Cin
her ne kadar enerji ihtiyaci artan bir iilke olsa da aynm1 zamanda ekonomisinin 2/3’sine yakini dig ticaret
gelirlerine dayanmaktadir. Ornegin kiiresel konteynir tasimaciligmnin yaklasik yiizde 30’u Cin limanlari
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araciligryla saglzlmmaktadlr. Bu dogrultuda Cin, diinya deniz ticaretinde lider bir konuma sahip olup, her giin
yiizlerce konteyner gemisi Cin limanlarindan hareket etmektedir. Ancak, Cin'den giinliik olarak hareket eden
konteyner gemilerinin kesin sayisi, limanlarin yogunlugu, mevsimsel degisiklikler ve kiiresel ticaret hacmi gibi
faktorlere bagli olarak degisiklik gostermektedir. Ornegin, Sanghay Limani, diinyanin en islek konteyner
limanlarindan biridir ve yillik milyonlarca TEU igslemektedir. Bu da giinliik olarak binlerce konteynerin
elleclendigi anlamina gelir. Benzer sekilde, Ningbo-Zhoushan ve Shenzhen limanlari da yiiksek islem
hacimlerine sahiptir. Bu durum bir takim unsurlarla birlikte ele alindiginda Cin’in Arktik’e yonelik artan
ilgisinin asil nedeni daha anlasilir hale gelecektir. S6z konusu unsurlardan ilki Pekin’in iktidarinin bekasi i¢in
ekonomik kalkinmanin siirdiiriilebilirliginin olmazsa olmazligidir. Oyle ki Cin yonetimi ekonomik kalkinmayla
devletin bekasimin birbiriyle yakindan iligkili oldugunu gerek cesitli platformlar gerekse strateji belgelerinde
dile getirmektedir. Bununla birlikte bir diger unsur ise Cin’in devlet bekasina yonelik tehditlerdir. S6z konusu
tehditlerin en 6nemlilerinden birisi Malakka Ikilemi’dir. Zira Cin Malakka Bogazi’nin olasi bir kapanma
durumunu ulusal giivenlik tehdidi olarak nitelendirmektedir. Malakka ikilemi’ni Cin acisindan tehdit haline
gelmesinin baslica nedeni ise iilkenin dis ticaretinde Malakka Bogazi’nin kritik 6nemidir.

Malakka Bogazi, Cin'in dis ticareti igin stratejik bir dneme sahiptir. Bu bogaz, Cin ile diinyanin diger
biiyiik ekonomileri arasinda 6nemli bir deniz yolu olan Asya-Pasifik bolgesinin ana gecis noktalarindan biridir.
Malakka Bogazi, Cin'in giineyindeki limanlarla, Hint Okyanusu'na ve daha genis bir sekilde Afrika, Orta Dogu
ve Avrupa'ya giden 6nemli ticaret yollarini birbirine baglamaktadir. Nitekim Cin'in dis ticaretinin biiyiik bir
kism1 deniz yolu ile yapilmaktadir ve bu yolculuklar icin Malakka Bogazi kritik bir gecis noktasidir. Dolayistyla
Bogaz, Cin'in enerji ithalati i¢in de biiyilik bir onem tasimaktadir. Ciinkii Cin'in en basta ham petrol ve dogal gaz
gibi enerji kaynaklar1 olmak {izere dis ticaretinin biiyiik bir ¢ogunlugu bu bogaz iizerinden taginmaktadir. Bu
baglamda Cin'in ihracatinin énemli bir bdliimiiniin bu gilizergahi kullanarak diinya pazarlarina ulastigini ifade
etmek miimkiindiir. Nitekim Malakka Bogazi'ndaki tikanmalar veya herhangi bir giivenlik sorunu, Cin'in dis
ticaretini ve enerji tedarikini ciddi sekilde aksatabilir. Bu sebeple Cin, Malakka Bogazi'ndaki denetimi artirmak,
deniz giivenligini saglamak ve alternatif rotalar gelistirmek i¢in bolgesel ve kiiresel diizeyde stratejik politikalar
gelistirmektedir. S6z konusu ¢abalar, Cin'in ekonomik istikrarini ve biiylimesini siirdiirebilmesi i¢in biiytik
Onem tasimaktadir. Stiphesiz bu durum Cin’in Arktik’e yonelik ilgisinin artmasi bakimindan son derece 6nemli
bir argiimandir. Zira bilindigi iizere kiiresel iklim degisikligi Arktik cografyasinda yeni deniz ulagim yollarim
her gecen giin daha da kullanilabilir hale getirmektedir. Bununla birlikte s6z konusu deniz giizergahlari
diinyanin diger yerlerindekilere nazaran son derece avantajlidir. Oyle ki Arktik bdlgesindeki yeni deniz yollari,
Asya ve Avrupa arasindaki geleneksel kara ve deniz yollarina kiyasla mesafeleri dnemli 6l¢iide kisaltmakta ve
bu da tagima siirelerini azaltmaktadir. Ornegin, Rusya'nin Avrupa'dan Cin'e olan geleneksel yolculugu, Siiveys
Kanali iizerinden yaklasik 20,000 kilometre iken, Kuzey Denizi Yolu iizerinden bu mesafe yaklasik 12,000
kilometreye kadar diismektedir. Dolayisiyla bu yol, Avrupa ile Asya arasindaki geleneksel yolculuklara kiyasla
mesafeyi %20-30 oraninda kisaltmaktadir. Bu da tagima siiresinin 10-12 giin kadar azalmasi anlamina
gelmektedir.

Arktik cografyas1 onemli firsatlar sunmaktadir. Gerek enerji gerekse ticaret yollar1 olsun her bir firsatin
tagimis oldugu 6nem tartigsmasizdir. Buna karsin Cin agisindan ele alindiginda bir gorecelilik s6z konusudur.
Oyle ki baslica firsatlarin enerji ve deniz yollar1 oldugundan hareket edildiginde Cin i¢in ikinci unsurun daha
onemli oldugu goriilmektedir. Zira Cin halihazirda enerji ihtiyacini bir sekilde gesitli yontemlerle ve aracilarla
saglarken aym alternatiflerin deniz yollar1 bakimindan son derece sinirli oldugu goriilmektedir. Bu dogrultuda
Arktik deniz yollarmin Cin’e sundugu firsatlar gorece enerjiye kiyasla daha fazladir. Oyle ki Arktik deniz
yollari, Cin i¢in hem ekonomik hem de jeopolitik olarak biyiik firsatlar sunmaktadir. Ticaretin hizlanmasi,
enerji giivenliginin giiclenmesi, yeni pazarlar ve alternatif rotalar, Cin'in kiiresel ticaret agindaki etkisini
artirabilir. Tiim bunlarin 1s181nda Cin’in Arktik bdlgesine yonelik artan ilgisinin asil nedeninin s6z konusu deniz
ticaret yollart oldugunu ifade etmek miimkiindiir.
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