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KISALTMALAR LiSTESI

KISALTMA ACIKLAMA

ADCOP Abu Dhabi Crude Oil Pipeline (BAE Ham Petrol Boru Hatti)

AIS Automatic Identification System (Otomatik Tanimlama Sistemi)

BOTAS Boru Hatlart ile Petrol Tasima A.S.

BTC Baka-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hattt

CDI Chokepoint Dependency Index (Chokepoint Bagimlilik Endeksi)

CPEC China-Pakistan Economic Corridor (Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru)

EIA U.S. Energy Information Administration

EPDK Enerji Piyasast Diizenleme Kurumu

EPIAS Enerji Piyasalart Isletme A.S.

FSRU Floating Storage and Regasification Unit (Yiizer Depolama ve Yeniden Gazlastirma Unitesi)
HHI Herfindahl-Hirschman Index

IEA International Energy Agency (Uluslararast Enerji Ajanst)

IMF International Monetary Fund (Uluslararast Para Fonu)

IMO International Maritime Organization (Uluslararast Denizcilik Orgiitii)

ITP / Kerkiik-Ceyhan Iraq-Turkey Pipeline (Irak-Ttrkiye Boru Hattr)

KBY Kirdistan Bolgesel Yonetimi

LNG Liquefied Natural Gas (Stvilastirilmis Dogal Gaz)

mb/g milyon varil/glin

NATO North Atlantic Treaty Organization (Kuzey Atlantik Antlagmast Orgiiti)

OPEC Organization of the Petroleum Exporting Countries (Petrol Thrag Eden Ulkeler Orgiitii)
SCADA Supervisory Control and Data Acquisition (Denetim Kontrol ve Veri Toplama Sistemi)
SOCAR State Oil Company of the Azerbaijan Republic

SUMED Suez-Mediterranean Pipeline (Stiveys-Akdeniz Boru Hattr)

TEHI Turkey Energy Hub Index (Ttrkiye Enerji Merkezi Endeksi)

UNCTAD United Nations Conference on Trade and Development

WTI West Texas Intermediate (Bat1 Teksas Aracist petrol fiyat gostergesi)



YONETICI OZETi

Bu rapor, kiiresel enerji sisteminin kronik yapisal kirilganliklarint sistematik bir ¢cercevede analiz
etmekte; 6zellikle 28 Subat 2026'dan itibaren siiregelen ABD-Iran-Israil catismasinin Hiirmiiz
Bogazi tizerinden tetikledigi enerji krizini, yeni bir teorik kavram olan Chokepoint Bagimlilik
Endeksi (CDI) modeli araciligiyla nicel olarak 6lgmektedir. Rapor t¢ temel argiman 6ne
surmektedir: (1) Modern enerji giivenligi paradigmast, arz sturekliliginin 6tesinde enerji akislarinin
cografi dagiliminin giivenligini zorunlu kilmaktadir. (2) Chokepoint bagimlilig, tek bir bogazin
kapanmasinin kiresel enerji fiyatlarini yiizde ellinin tizerinde artirabildigi ve ticaret dengelerini
yapisal olarak bozabildigi sistemik bir kirilganlik kategorisi olusturmaktadir. (3) Turkiye, bir
transit devlet olmaktan ¢ikarak Orta Asya-Hazar havzasindan Akdeniz'e uzanan enerji
koridorlarinin mimari ve kiresel krizlerde dengeleyici bir enetji saglayicist olarak ytkselen bir
jeostratejik aktor konumuna erismistir.
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1. GIRIS
1.1. Arastirma Problemi

28 Subat 2026 tarihinde baslayan ABD-Iran-Israil eksenli askeri gerilim ve bunu izleyen Hiirmiiz
Bogaz1 kaynakli deniz tasimaciligr kisitlamalari, enerji giivenligi literatiiriinde uzun siiredir tartisilan
stratejik bogaz bagimliligi sorununu somut ve Olgtilebilir bicimde gériinir hale getirmistir. Krizin ilk
iki haftasinda Brent ham petrol fiyatlarinin keskin bigimde yiikselmesi, spot LNG piyasalarinda belirgin
fiyat sigramalarinin yasanmast ve savas riski ile deniz sigortast primlerinde hizli artislarin gézlenmest,
kiiresel enerji piyasalarinin jeopolitik soklara karst yiiksek derecede hassas oldugunu ortaya koymustur.
S6z konusu gelismeler, yalnizca potansiyel arz kesintilerinin degil, ayni zamanda enerji ticaretinin belirli
dar gecitler, deniz ulastirma hatlari ve sinirh transit giizergahlar tzerinde yogunlasmasinin yarattigt
yapisal kirilganliklarin da kriz dinamiklerini derinlestirdigini gbstermektedir. Baska bir ifadeyle, sorun
yalnizca fiziksel tretim kaybi degil; enerji akislarinin cografi olarak daralan, yogunlasan ve kolayca
kesintiye ugrayabilen bir ag yapist icerisinde Orgiitlenmis olmasidir.

Bu cercevede arastirma problemi su sekilde formiile edilebilir: Chokepoint bagimliligr kiiresel enerji
giivenligini hangi ekonomik, jeopolitik ve lojistik kanallar tizerinden tehdit etmektedir; bu riskler hangi
gostergeler araciligryla sistematik olarak Olctlebilir ve s6z konusu kirilganliklarin azaltilmasi amaciyla
hangi analitik araclar ile politika stratejileri gelistirilebilir?

1.2. Temel Argiiman ve Hipotezler

Bu raporun temel argtimant ti¢ katmanli bir 6nermeden olugsmaktadir. Birinci katmanda, modern enerji
guvenligi kavraminin klasik dort boyutunun (erisilebilitlik, uygunluk, kabul edilebilirlik, giivenilirlik)
yetersiz kaldigt ve enetji akislarinin cografi dagilim giivenligi adint verdigimiz yeni bir boyutun analitik
cerceveye dahil edilmesi gerektigi 6ne siiriilmektedir. Ikinci katmanda, Chokepoint Bagimlilik Endeksi
(CDI) adiyla formiile ettigimiz 6l¢iim modeli araciligiyla chokepoint bagimhliginin hem tlke bazinda
hem de sistemik diizeyde hesaplanabilir ve karsilastirilabilir bir degiskene donustiriilebilecegi
savunulmaktadir. Ugiincii katmanda ise Tirkiye'nin, chokepoint bagimliligint kiiresel 6lcekte
azaltabilecek kapasitede bir enetji giivenligi saglayicist olarak yiikseldigi ve bu roliin salt transit tlke
statlisind asan jeostratejik bir anlam tasidigt ileri stirilmektedir.

Bu ana argimandan tiretilen ti¢ ¢alisma hipotezi sunlardir:

H1-Hirmiz Bogazi'nin kapanmast, arz ikamesi mekanizmalarinin yetersizligi nedeniyle kiiresel

enetji fiyatlarinda lineer olmayan, asamali ve pozitif geri beslemeli bir fiyat soku yaratir.

H2-CDI degeri yiksek ilkelerin ekonomik ve ticari kirtlganliklar, CDI degeri distik tlkelere
kiyasla orantisiz bicimde artar ve bu etki kriz stiresinin uzamasiyla giiclenir.

H3-Tirkiye'nin cografi konumu ve mevcut altyapisi, Koérfez krizlerinde alternatif enetji
glizergaht saglama kapasitesi bakimindan rakipsiz bir avantaj sunmakta olup bu kapasite yeterli
politika miidahalesi ile kiiresel enerji istikrarina katkida bulunan ekonomik ve diplomatik

kazanimlara dontstirilebilir.
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1.3. Literatiirdeki Bosluk

Enerji gtivenligi literatiirti, 6zellikle son yirmi bes yilda hem kavramsal ¢erceve hem de ampirik analiz
kapasitesi bakimindan énemli bir donistim gegirmistir. Soguk Savas sonrast donemde enerji giivenligi
cogunlukla arz stirekliligi ve ithalat bagimlilig1 ekseninde tanimlanirken, 2000’1 yillardan itibaren artan
jeopolitik rekabet, piyasa oynakligy, iklim politikalari, altyap: giivenligi ve enerji dontisimii siiregleri bu
alanin kapsamini belirgin bicimde genisletmistir. Bu dogrultuda, Sovacool ve Mukherjee (2011)
tarafindan gelistirilen ¢ok boyutlu yaklasimlar, enerji giivenliginin yalnizca arz yeterliligi meselesi
olmadigini; erisilebilitlik, karsilanabilirlik, strdirilebilirlik, teknolojik dayanikliik ve yonetisim
kapasitesi gibi unsurlart da igcerdigini ortaya koymustur. Benzer bi¢cimde, Gal Luft ve Anne Korin gibi
arastirmacilar, enerji gtivenliginin jeopolitik boyutuna odaklanarak stratejik bogazlar, deniz ulastirma
hatlart ve transit tlkelerin kuresel enerji dengeleri tzerindeki etkisini vurgulamislardir. Buna ek
olarak, International Energy Agency ve U.S. Energy Information Administration tarafindan
yayimlanan duizenli raporlar; arz kesintileri, fiyat dalgalanmalari, ticaret akislart ve bolgesel riskler
konusunda literatiire gliclti ampirik veri saglamaya devam etmektedir. Bununla birlikte, mevcut bilgi
birikimine ragmen literatiirde bazi temel yapisal bosluklar varligint siirdiirmektedir. {1k olarak, enerji
ticaretinin kritik dar gecitlere bagimliligini 6lgmeye yonelik sistematik, karsilastirilabilir ve metodolojik
olarak standartlastirilmis bir endeks modelinin bulunmamasi dikkat ¢ekmektedir. Hirmiiz Bogazi, Bab
el-Mandeb, Siiveys Kanali, Canakkale ve Istanbul Bogazi veya Malakka Bogazi gibi giizergahlarin
kiiresel petrol, LNG ve ticari tasimacilik agisindan 6nemi genis bi¢cimde kabul edilse de bu bagimliligt
tlkeler, bolgeler veya enerji tiirleri arasinda kiyaslamaya imkan taniyan ortak bir 6l¢im gergevesi hentiz
yeterince gelismemistir. Bu eksiklik, hem akademik karsilastirmali ¢alismalarin metodolojik tutarliligini
sinirlamakta hem de karar alicilarin risk 6nceliklendirmesi yapmasint zorlastirmaktadir.

Ikinci olarak, geleneksel enetji giivenligi yaklasimlarinin 6nemli bir bolimii kirtlganhgt agirlikli olarak
arz hacmi, rezerv miktart veya ithalat orani tzerinden degerlendirmektedir. Oysa ginimiz kiresel
enerji sistemi, yalnizca ne kadar enerji uretildigiyle degil, bu enerjinin hangi glizergahlardan, hangi
yogunlukta ve ne derece alternatifsiz bir ag yapist icinde tasindigiyla da sekillenmektedir. Baska bir
ifadeyle, cografi yogunlasma, rota bagimliligs, boru hatti tekellesmest, liman kapasitesi darbogazlari ve
deniz tastmacilig: riskleri bagl basina bagimsiz giivenlik degiskenleri olarak ele alinmalidir. Uretim
diizeyi yiksek olsa dahi, enerji akisinin sinirlt sayida chokepoint tizerinden gerceklesmesi sistemik
kirilganlik yaratabilmektedir. Bu nedenle enerji glivenligi analizlerinin stok merkezli yaklasimdan akis
merkezli yaklagima evrilmesi gerekmektedir.

Uglincii olarak, Tiirkiye {izerine yiriitilen calismalar ¢ogu zaman {lkenin transit ilke roliine
indirgenmekte veya miinferit boru hatt1 projeleri ¢ercevesinde ele alinmaktadir. Oysa Tiurkiye, aynt
anda tretici bolgeler ile titketici pazarlar arasinda yer alan essiz jeostratejik konumu, ¢oklu boru hattt
altyapist, LNG terminalleri, depolama kapasitesi, elektrik enterkoneksiyonlari ve gelisen ticaret
platformlart sayesinde klasik transit tlke taniminin Gtesine ge¢me potansiyeline sahiptir. Baki-Tiflis-
Ceyhan Boru Hattt (BTC), TANAP, TurkAkim ve LNG terminalleri gibi unsurlar, Turkiye’nin
yalnizca bir gecis koridoru degil, aynt zamanda bélgesel dengeleme, depolama, fiyat kesfi ve yeniden
dagitim merkezi olma kapasitesine isaret etmektedir. Ancak mevcut literatiir, bu kapasiteyi biituncil
bicimde jeoekonomik, jeopolitik ve kurumsal gostergeletle analiz etme konusunda sinirlt kalmaktadir.
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Dérdinci olarak, enerji dontisimi stirecinin ortaya cikardigi yeni risk alanlari da mevcut literattirde
yeterince entegre edilmemistir. Yenilenebilir enerji teknolojileri, krittk mineraller tedarik zincitlert,
elektrik sebekesi dayanikliligy, batarya depolama sistemleri ve siber giivenlik gibi yeni unsurlar, klasik
petrol ve dogal gaz merkezli glivenlik anlayisini dontistirmektedir. Bu baglamda enerji giivenligi artik
yalnizca hidrokarbon arzinin korunmasi degil, ¢ok katmanli ve teknolojik olarak karmasik enerji

aglarinin surekliliginin saglanmast anlamina gelmektedir.

Bu rapor, yukarida belirtilen bosluklart es zamanlt bigimde gidermeyi amaglamaktadir. Ik olarak,
chokepoint bagimhligini 6l¢meye yonelik nicel ve karsilastirilabilir bir endeks cergevesi gelistirmeyi;
ikinci olarak, enerji giivenligini stok temelli degil akis, ag ve cografi yogunlasma temelli bir perspektifle
yeniden degerlendirmeyi; Ggtinci olarak ise Turkiye’nin enerji giivenligindeki rolini transit tlke
paradigmasinin 6tesinde, bolgesel enerji merkezi ve stratejik dengeleyici aktor cercevesinde analiz
etmeyi hedeflemektedir. Boylece ¢alisma, hem akademik literatiire yeni bir analitik ¢erceve sunmayt
hem de politika yapicilara uygulanabilir stratejik araglar saglamay1 amaglamaktadir.

1.4. Caligmanin Katkis1

Bu raporun hem akademik literatiire hem de politika yapim stireglerine birbirini tamamlayan dort temel
diizlemde katki sunmast hedeflenmektedir. Calismanin 6zgiin degeri, yalnizca mevcut tartismalart
tekrar etmekten ziyade, enerji glivenligi alaninda giderek belirginlesen yapisal sorunlara yeni kavramsal
araclar, 6l¢im yontemleri ve uygulanabilir stratejik Oneriler gelistirmesinden kaynaklanmaktadir. Bu
gercevede raporun teorik, metodolojik, ampirik ve politika odakli katkilart bituncil bir arastirma
tasarimi icerisinde ele alinmaktadir.

Ilk olarak teorik diizlemde calisma, enetji giivenligi kavramini geleneksel arz-talep dengesi, ithalat
bagimliligr ve fiyat istikrart ekseninin Otesine tastyarak, enerji akislarinin cografi dagilimi ve
yogunlasmast boyutunu merkeze alan yeni bir analitik ¢cergceve 6nermektedir. Mevcut literattirde enetji
guvenligi cogu zaman ne kadar enerji tretildigi ne kadar ithal edildigi veya fiyatlarin hangi seviyede
seyrettigi tizerinden degerlendirilirken, bu rapor enerji akislarinin hangi giizergahlardan gectigi, ne
6lctde dar gecitlere bagimli oldugu ve alternatif rota kapasitesinin ne dizeyde bulundugu sorularini
teorik analizin merkezine yerlestirmektedir. Boylece enerji givenligi, yalnizca arz miktarina iligkin bir
mesele degil; ayni zamanda ag yapisi, mekansal yogunlasma, transit kirilganligr ve stratejik cografya ile
iliskili cok katmanlt bir sistem sorunu olarak yeniden kavramsallastirilmaktadir. Bu yaklasim, klasik
enerji givenligi literatiirii ile jeopolitik ag analizleri arasinda yeni bir kopri kurmaktadir.

Ikinci olarak metodolojik diizlemde rapor, cok degiskenli Chokepoint Dependency Index: (CDI) modeli
araciligiyla tilke, bolge ve kiiresel sistem duzeyinde karsilastirmalt analiz yapmaya imkan tantyan 6zgtin
bir 6l¢tim aract gelistirmektedir. Bu endeks; enerji akis hacmi, rota gesitliligi, ikame kapasitesi, jeopolitik
risk duzeyi, lojistik esneklik ve stratejik stok yeterliligi gibi birden fazla degiskeni birlikte
degerlendirerek tek boyutlu bagimlilik 6lgitlerinin Otesine ge¢mektedir. Boylece enerji giivenligi
kirllganliklar yalnizca nitel yorumlarla degil, sayisallastirilabilir ve zaman serileri iginde izlenebilir
gostergelerle incelenebilmektedir. CDI modeli aynt zamanda farkhi dlkelerin risk profillerinin

kiyaslanmasina, kriz Onceliklendirmesi yapilmasina ve senaryo bazli politika degerlendirmelerine
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olanak saglamaktadir. Bu yontyle calisma, enerji glivenligi literatiriinde siklikla hissedilen 6l¢tim

standardizasyonu eksikligine dogrudan yanit vermektedir.

Ucglincii olarak ampirik diizlemde calisma, 2026 Hiirmiiz Krizi rnegini ayrintilt bir vaka incelemesi
olarak ele almakta ve siireci process-tracing yontemiyle analiz etmektedir. Bu kapsamda kriz 6ncesi
gerilim dinamikleri, askeri gelismeler, deniz tasimaciligr Gzerindeki etkiler, enerji fiyat reaksiyonlar,
sigorta maliyetlerindeki degisimler ve piyasa beklentilerinin evrimi kronolojik bicimde izlenmektedir.
Boylece yalnizca sonuglara degil, sonuglart iireten nedensel mekanizmalara odaklanilmaktadir. Buna ek
olarak, farkli senaryolar altinda bogaz kapanmast siiresi, tanker gecis kapasitesi kaybi, arz telafi orani,
stok kullanim hiz1 ve fiyat esnekligi gibi degiskenler nicel parametreler halinde modellenmektedir. Bu
simulasyonlar, teorik risklerin reel piyasa sonuglarina nasil donustiginit gostermesi bakimindan
6nemli bir ampirik katki sunmaktadir.

Dérdincti olarak politika dizleminde rapor, Tturkiye icin somut, uygulanabilir ve orta-uzun vadeli
enerji guvenligi stratejileri  gelistirmektedir. Bu  stratejiler arasinda tedarik kaynaklarinin
cesitlendirilmesi, LNG ve ylizer depolama kapasitesinin artirilmasi, stratejik petrol ve dogal gaz
rezervlerinin - giiclendirilmesi,  boru  hattt  entegrasyonlarinin  genisletilmesi,  elektrik
enterkoneksiyonlarinin derinlestirilmesi ve Tirkiye’nin bolgesel ticaret merkezi kapasitesinin kurumsal
olarak desteklenmesi yer almaktadir. Bunun yaninda Turkiye’nin yalnizca enerji tiiketicisi veya transit
koridoru degil, kriz donemlerinde arz dengeleme kapasitesi sunabilen bir bolgesel giivenlik saglayicist

olarak konumlandirilmasi 6nerilmektedir. Bu yaklasim, enerji politikasint dis politika, ticaret
diplomasisi ve ulusal givenlik stratejileriyle buttinlestiren daha kapsamlt bir perspektif sunmaktadir.

Sonug olarak bu rapor, enerji giivenligi ¢calismalarina yalnizca yeni veriler ekleyen bir arastirma degil;
kavramlart yeniden tanimlayan, dl¢tim araglart gelistiren, giincel krizleri agiklayan ve karar alicilara
stratejik secenekler sunan ¢ok katmanl bir katk: niteligi tasimaktadir. Bu nedenle galisma, hem
akademik arastirmacilar hem de kamu kurumlari, diizenleyici otoriteler ve strateji treticileri agisindan

islevsel bir referans ¢ercevesi olusturmayt amaglamaktadir.
1.5. Metodoloji ve Veri Seti

Bu rapor, arastirma probleminin ¢ok boyutlu ve ¢ok aktorli niteligi dikkate alinarak karma metodolojik
(mixed-methods) bir arastirma tasarimi gergevesinde hazirlanmistir. Enerji givenligi, jeopolitik riskler,
piyasa davranislari, lojistik akiglar ve devlet stratejileri gibi birbirine baglt degiskenlerden olustugu icin
tek bir yontem veya tekil veri kaynag: ile agiklanamayacak kadar karmasik bir inceleme alani
sunmaktadir. Bu nedenle calisma, nitel ve nicel arastirma tekniklerini bitiinlestiren ¢cok katmanlt bir
yaklasim benimsemektedir. Kullanilan metodoloji; kavramsal ¢6ziimleme, karsilastirmali veri analizi,
endeksleme, senaryo modellemesi ve siireg izleme (process-tracing) tekniklerini es zamanli bi¢imde
icermektedir. Boylece hem teorik ¢ikarimlarin ampirik verilerle test edilmesi hem de guincel kriz
dinamiklerinin nedensel mekanizmalarinin ortaya konulmasi amaglanmaktadir.

Calismanin teorik zemini, enerji giivenligi literattrd, sistemik risk yaklasimu, tedarik zinciri dayaniklihigs
teorileri, stratejik bogazlar ve dar gecitler literatirt ile karmasiklik perspektifinin sentezinden
olusturulmustur. Bu ¢ercevede enerji sistemi, yalnizca tiretim ve tiketim noktalarindan olusan dogrusal
bir ekonomik yap1 olarak degil; cok aktorli, ag temelli, digsal soklara agik ve cografi yogunlagsmalardan
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etkilenen kiresel bir dolasim sistemi olarak ele alinmaktadir. Bu yaklasim dogrultusunda enetji
givenligi; arz surekliligi, fiyat istikrari, lojistik erisilebilirlik ve jeopolitik dayaniklilik olmak tzere
birbirini tamamlayan dort temel eksende degerlendirilmistir. Béylece chokepoint bagimliligy, yalnizca
ticaret cografyasinin bir unsuru degil, kiiresel enerji sisteminde kirilganlik treten bagimsiz bir risk
degiskeni olarak kavramsallastirilmustr.

Arastirmanin nicel bélumd, uluslararast dizeyde kabul géren ¢ok kaynakli veri setlerine dayanmaktadir.
Kiresel tretim, tiketim ve rezerv verileri icin Energy Institute tarafindan yayimlanan Statistical
Review of World Energy temel kaynak olarak kullanilmustir. Petrol piyasasina iliskin arz-talep dengest,
stok seviyeleri ve kisa vadeli gériiniim degerlendirmelerinde International Energy Agency Oil Market
Report, U.S. Energy Information Administration Short-Term Energy Outlook ve OPEC Monthly Oil
Market Report verilerinden yararlanilmistir. Deniz tasimaciligina iliskin gercek zamanh hareketlilik,
rota degisimleri, tanker yogunlugu ve bekleme siireleri icin MarineTraffic AIS verileri kullanilmistir.
Ulkelerin  enetji ticaret bagimliliklari, ithalat-ihracat kompozisyonlart ve ticaret ortakligt
yogunluklarinin hesaplanmasinda United Nations veri tabant esas alinmustir. Emtia fiyat geciskenligi,
navlun etkileri ve maliyet aktarim mekanizmalarinin degerlendirilmesinde ise World Bank emtia fiyat
serileri referans kabul edilmistir.

Arastirmanin merkezinde yer alan Chokepoint Dependency Index (CDI), tlkelerin veya bélgelerin
kritik enerji gecitlerine bagimlilik diizeyini 6l¢mek amaciyla gelistirilen ¢ok degiskenli bir endeks
modelidir. Endeks kapsaminda belirli bir bogazdan gegen enerji hacminin toplam ithalat veya ihracat
igindeki pay1, alternatif glizergah kapasitesi, stratejik stok yeterliligi, tedarikei cesitliligi, ikame enerji
erisimi, ilgili gecidin jeopolitik risk dizeyi ve tastmacilik maliyeti hassasiyeti gibi degiskenler birlikte
degerlendirilmistir. Tum degiskenler normalize edilerek agirliklandirilmis ve birlesik bir risk skoru
uretilmistir. Béylece farkli tlkeler, farkli donemler ve farklt kriz senaryolart arasinda karsilastirmalt
analiz yapilabilmesi miimkiin hale getirilmistir. Endeks degerinin yikselmesi, chokepoint kaynakl
kirllganligin arttiging géstermektedir.

Arastirmanin nitel boyutunda ise process-tracing yéntemi kullanilarak 2026 Hiirmuz Krizi’nin gelisim
seyri kronolojik olarak incelenmistir. Bu kapsamda diplomatik agiklamalar, askeri gelismeler, petrol ve
LNG fiyat hareketleri, tanker gecis verileri, sigorta primi giincellemeleri, piyasa beklentileri ve enerji
sirketlerinin agiklamalari birlikte degerlendirilmistir. Amacg, yalnizca olaylarin es zamanlt gerceklestigini
gostermek degil; 6rnegin bolgesel askeri gerilimin tanker rotalarini nasil degistirdigi, bunun lojistik
maliyetleri nasil artirdigr ve son asamada fiyatlara nasil yansidigt gibi nedensel zincirleri ortaya
koymaktir. Boylece ¢alisma, korelasyon ile nedensellik arasindaki ayrimit gézeten daha giglii bir analitik
cerceve sunmaktadir.

Metodolojik gtivenilirligi artirmak amaciyla veri ¢apraz dogrulama (triangulation) teknigi uygulanmus,
aynt degisken birden fazla veri kaynagi tizerinden test edilmistir. Ayrica duyarlilik analizleri yapilarak
CDI sonuglarinin farkl agithiklandirma setlerinde ne 6lgtide degistigi incelenmistir. Gergek zamanlt
kriz dénemlerinde veri gecikmeleri, bazi tretici tlkelerde simirh seffaflik ve tanker hareketlerinin
kismen gizlenebilmesi gibi smurhliklar dikkate alinmis; buna ragmen ¢ok kaynakli dogrulama

yontemiyle sonuglarin giivenilirligi gticlendirilmistir.
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Sonug olarak bu metodolojik tasarim, enerji glivenligi arastirmalarinda sik¢a karsilasilan yalnizca nitel
yorumlara veya tek veri setine dayali analizlerin Gtesine ge¢cmektedir. Calisma; teorik tutarlilik, nicel
olctlebilirlik, karsilastirilabilirlik ve politika uygulanabilirligini ayni ¢ercevede bitlestiren disiplinler arasi
bir arastirma modeli sunmaktadir. Bu yoniiyle rapor hem akademik literatiire hem de stratejik karar
alma stireclerine yiiksek diizeyde analitik katk: saglamay1 amaglamaktadir.
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2. KAVRAMSAL VE TEORIK CERCEVE
2.1. Paradigmanin Igsel Gerilimi: Dért ""A" Modelinin Elegtirisi

Gelencksel paradigmanin en sistematik ve en yaygin kabul géren ifadesi, literatirde "Dért A Modeli"
olarak anilan c¢ercevedir. Bu cerceve, enerji guvenligini dort temel boyut izerinden
kavramsallastirmaktadir: erisilebilirlik (availability), uygun fiyatlilik (affordability), kabul
edilebilirlik (acceptability) ve etkinlik (efficiency) ya da bazi versiyonlarda ulagilabilirlik (accessibility)
(Sovacool ve Brown, 2010; Kruyt vd., 2009). Bu ¢ercevenin politika analizi agisindan pratik degeri
tartistlamaz; dort boyut, enerji politikasinin hangi eksenlerde degerlendirilebilecegine dair islevsel bir
harita sunmaktadir. Bununla birlikte modelin igsel gerilimlerini ve smnirlarint agik kilmak, sistematik
bir elestiriyi zorunlu kilmaktadir.

Birinci gerilim, modelin analiz birimi ile tehdit birimi arasindaki uyumsuzluktur. Model, temel analiz
birimi olarak ulus-devleti kabul etmekte ve guvenlik degerlendirmesini ulusal enerji denklemleri
tzerinden yapmaktadir. Oysa kiiresel enerji sisteminin isleyisi, ulusal sinirlara hapsolmayan piyasa
mekanizmalari, cok uluslu sirket stratejileri ve bolgeler arasi altyapr aglart tarafindan belirlenmistir. Bir
devletin ulusal enerji dengesi saglikli goriinse dahi, o devletin entegre oldugu bolgesel ya da kiiresel
agdaki bir kirilma, ulusal dengeyi hizla bozabilmektedir. Baska bir ifadeyle tehdit, artik ulusal dizeyin
tzerinde islemekte; ancak model analizi ulusal diizeyde tutmaktadir. Bu uyumsuzluk, givenlik
degerlendirmesini yapisal olarak eksik birakmaktadir.

Ikinci gerilim, modelin tehdit ontolojisinin statik bi¢imiyle ilgilidir. D6rt A modeli, tehdidin bigimini
ortik olarak fiziksel arz kesintisi olarak kabul etmektedir. Bu kabuliin tarihsel gerekcesi bulunmakla
birlikte, enerji giivenligine yonelik tehditler dontstim gecirmistir. Kritik enerji altyapisina yonelik siber
saldirilar — 2021 yilinda ABD'de Colonial Pipeline'a gerceklestirilen fidye yazilimi saldirist bunun en
carpict 6rnegidir — fiziksel tahribat olmaksizin enerji akisini kesme kapasitesi sergilemistir (Dragos,
2021). Benzer bicimde iklim degisikliginin asirt hava olaylart, su kithgt ve deniz seviyesi yitkselmesi
araciligiyla enerji altyapist tzerinde yarattigt kumdlatif baskt ne arza erisim ne de fiyat istikrart
kategorisine indirgenebilecek bir kirilganlk tiradir (IEA, 2021). Finansal piyasalardaki oynakligin
enerji yatirtm dongtlerini nasil bozabilecegi de bu kapsamda degerlendirilmelidir. Tehdit gercekligi
cogullasmisken, modelin tehdit ontolojisi tekil kalmaktadr.

Uclincii ve en yapisal gerilim, modelin bilesenler arast dinamikleri kavrayamamastyla ilgilidir. Dért A
modeli, her bir boyutu analitik olarak ayristirabilir ve ayr1 ayr1 optimize edilebilir kabul etmektedir. Bu
varsayim altinda "erisilebilirligi artirmak”, "fiyat istikrarint saglamak" ve "gevresel kabul edilebilirligi
yikseltmek" birer hedef olarak birbirinden bagimsiz bicimde formiile edilebilmektedir. Oysa sistem
gercekliginde bu boyutlar birbiriyle kokli geri bildirim iligkileri icindedir: Erisilebilirligi artirmaya
yonelik buyik altyapt yatirimlari fiyat baskist yaratabilmekte; fiyat istikrari politikalart yatirim
tesviklerini bozabilmekte; kabul edilebilirlik kaygilariyla hayata gecirilen diizenleyici degisiklikler arz
guvenligini tehdit edebilmektedir. Boyutlar arasindaki bu etkilesimler ve olast ¢atismalar, modelin
analizine dahil edilmemekte; dolayisiyla sistem, parcalarin toplamindan ibaret, dogrusal bir bittn
olarak kavranmaktadir. Bu kabulin yanlisligi, karmasik sistemler teorisinin en temel bulgularindan
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biriyle ¢elismektedir: karmastk sistemlerin davranisi, bilesenlerinden degil bilesenler arasindaki
iliskilerden ortaya ¢ikmaktadir (Meadows, 2008; Holland, 1992).

2.2. Karmagiklik Teorisi ve Enerji Sistemlerine Uygulanmasi

Enerji glivenligi analizinde sistemik yaklasimin insasi, 2000'li yillarin ikinci yarisindan itibaren hiz
kazanan bir entelektiiel projenin trtntdur. Bu projenin kuramsal kaynaklari, karmasik sistemler teorisi
(complex systems theory), ag bilimi (network science) ve altyapt giivenligi literatiiriinde yatmaktadir.
S6z konusu disiplinlerin enerji glivenligi alanina transferi, yalnizca metodolojik bir yenileme degil, ayni
zamanda guvenlik sorununun yeniden tanimlanmast anlamina gelmektedir.

Karmasik sistemler teorisi, birbirleriyle etkilesen cok sayida bilesenden olusan ve bu etkilesimlerden
ongorulemeyen oriuntilerin ortaya ¢iktigi sistemleri inceler (Holland, 1992; Waldrop, 1992). Boyle
sistemlerin temel 6zellikleri sunlardir: dogrusal olmayan dinamikler, esik etkileri (tipping points),
kaskad ¢Oktsler (cascade failures) ve ortaya ctkan davranislar (emergent behavior). Bu 6zellikler,
standart optimizasyon yaklasimlarini yetersiz kilmakta; sistemi parcalara ayirarak her bir parcay1 ayri
ayr1 analiz eden indirgemeci metodolojilerin agiklama glictinii sinirlamaktadir.

Kiresel enerji sistemi, bu 6zelliklerin tamamint tastmaktadir. Petrol ve dogalgaz piyasalari, dogrusal
fiyat-talep iliskileriyle degil, spekdilatif dinamikler, jeopolitik beklentiler ve finansal tirevler araciligryla
islemektedir. Altyap1 aglari, yerel arizalarin sistem geneline yayilabilecegi kaskad kirilganliklar
barindirmaktadir. Bu baglamda Karmagiklik Teorisi, dogrusal olmayan iliskiler, geri besleme
mekanizmalari, kendiliginden 6rglitlenme ve ortaya ¢ikis (emergence) stregleri tizerinden ¢ok bilesenli
sistemleri agiklayan disiplinler arast bir kuramsal ¢ercevedir. Ozellikle fizik, biyoloji, ekonomi ve sosyal
sistemlerin analizi i¢in gelistirilen bu yaklasim, ¢ok sayida etkilesimli bilesenin birbirine bagli oldugu ve
sistem davranisinin parcalarin toplamindan daha farkli sonuglar rettigi yapilarda guiglii agiklayict
kapasite sunmaktadir. Karmagiklik yaklasimi, klasik deterministik sistem analizlerinden farkli olarak,
sistemin yalnizca bilesenlerini degil, bilesenler arast etkilesim aglarint ve bunlarin zamansal evrimini
incelemektedir (Mitchell, 2009; Holland, 2014).

Enerji sistemleri, yapilart geregi karmastk uyarlanabilir sistemlerin (complex adaptive systems) tipik
ornekleri arasinda degerlendirilmektedir. Bu sistemler; reticiler, tiketiciler, devlet kurumlari, altyap:
isletmecileri, finansal aktorler ve duzenleyici kuruluslardan olusan ¢ok katmanli bir ag yapist
sergilemektedir. S6z konusu aktorler yalnizca fiziksel enerji akislartyla degil, ayni zamanda fiyat
sinyalleri, diizenleyici kararlar, siyasi miidahaleler ve jeopolitik gelismeler yoluyla da birbirleriyle
etkilesmektedir. Bu nedenle enerji sistemleri lineer denge modelleriyle tam olarak agiklanamamakta;
¢ok merkezli ve dinamik bir analiz gerektirmektedir (Bale vd., 2015).

Karmastklik teorisinin temel bilesenlerinden biri olan ortaya ¢ikis (emergence), enerji sistemlerinde
acik bicimde gézlemlenmektedir. Ortaya ¢ikis, sistemin tek tek bilesenlerinde bulunmayan 6zelliklerin,
aktorler arast etkilesim sonucunda sistem diizeyinde ortaya ¢ikmasidir. Ornegin uluslararast petrol
piyasasinda herhangi tek bir dretici ya da ithalatginin davranist fiyatlart belitlememekte; ancak arz
kesintileri, talep beklentileri, stok dtizeyleri, nakliye gtivenligi ve finansal spekulasyonlarin birlesik etkisi
kiresel fiyat davranisini sekillendirmektedir. Bu nedenle petrol fiyatlari yalnizca arz-talep dengesiyle
degil, sistem ici karmasik etkilesimlerin kolektif Grtint olarak anlasimalidir (Farmer ve Foley, 2009).
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Enerji sistemlerinde karmasikligin ikinci 6nemli boyutu geri besleme dongtleridir (feedback loops).
Pozitif geri besleme, sistem i¢indeki kiigtik degisimlerin buytyerek sistemik krizlere déntismesine yol
acabilir. Ornegin bir bogazin kapanacagina dair beklenti, petrol fiyatlarini artirmakta; fiyat artist
stokculugu tesvik etmekte; stokculuk fiziksel arz baskisini artirarak fiyati daha da ytkseltmektedir.
Boylece baslangicta sinirlt olan jeopolitik risk, piyasa davranist nedeniyle kiiresel soka dontismektedir.
Bu stuireg 6zellikle Hurmiiz Bogazi ve Bab el-Mendeb Bogazi 6rneklerinde belirginlesmistir. Bu 6zellik,
enerji givenligi calismalarinda yalnizca fiziksel kapasitenin degil, algilanan riskin de sistem davranisini
etkiledigini gostermektedir (Helbing, 2013).

Karmasiklik teorisinin enerji ¢alismalarina katkilarindan biri de esik etkileri (threshold effects) ve faz
gecisleri (phase transitions) kavramlaridir. Karmasik sistemlerde kiigiik degisimler belitli bir esik agilana
kadar sinirli sonug tretirken, kritik esigin asilmasiyla birlikte sistem ani bigimde farkli denge durumuna
gecebilir. Enerji piyasalarinda bu durum 6zellikle deniz tasimaciligi darbogazlarinda gézlenmektedir.
Bir bogazdan gecen hacim belitli bir seviyede kaldiginda sistem istikrarli ¢alisirken, kapasite kullanim
orant kritik sinirt astiginda tekil bir kesinti kiresel tedarik zinciri kirilmasi yaratabilmektedir. Bu durum
enerji akislarinin dogrusal degil, kritik esige duyarlt oldugunu géstermektedir (Ulanowicz, 2009).

Enerji sistemlerinde karmagikhigin 6nemli bir bagka boyutu ag topolojisidir (network topology).
Kiiresel enerji ticareti, boru hatlari, deniz gecisleri, LNG terminalleri, depolama merkezleri ve elektrik
iletim sebekeleri arasinda olusan ¢ok katmanli aglardan olusmaktadir. Bu aglar genellikle 6lgekten
bagimsiz (scale-free) yapilar sergilemektedir; yani az sayida digim ¢ok yiiksek baglanti derecesine
sahipken, ¢ok sayida diigim sinirli baglanti tasitmaktadir. Bu durum enerji sistemlerini verimli hale
getiritken ayni zamanda kritik diigimlere asirt  bagimlilik yaratmaktadir. Ornegin Siiveys
Kanali, Malakka Bogazi ve Turk Bogazlar gibi gecitler kiiresel enerji aginda yitksek merkezilik
derecesine sahip digimler olarak sistemik kirilganlk tiretmektedir (Albert vd., 2000).

Gunumiizde enerji donisimu stireci, sistem karmagikligini daha da artirmaktadir. Merkezi Gretimden
dagitik Giretime gegis, yenilenebilir kaynaklarin kesintili dogasi, depolama teknolojileri, elektrikli ulagim
ve dijital sebeke yonetimi gibi yeni unsurlar enerji sistemini ¢ok daha fazla etkilesimli hale getirmistir.
Ozellikle giines ve riizgar kaynaklarinin meteorolojik bagimliligi, sebeke esnekligi ihtiyacint artirmus;
boylece sistem yalnizca enerji tretiminden degil, veri akist ve algoritmik yonetim siireclerinden de
etkilenmeye baslamistir. Bu dontsim enerji glivenligini yalnizca kaynak erisimi degil, sistem
yonetilebilirligi acisindan da yeniden tanimlamaktadir (Ridha vd., 2020). Bu baglamda karmasiklik
teorisi, enerji givenligi calismalarinda klasik jeopolitik yaklagimi tamamlayict niteliktedir. Geleneksel
enerji guvenligi calismalart ¢ogunlukla kaynak sahipligi, tedarik¢i gesitliligi ve rezerv diizeyine
odaklanirken; karmasiklik yaklasimi sistem icindeki baglantisalligi, kirdganlik yayilimint ve zincirleme
etkileri analiz etmektedir. Ozellikle kiiresel enerji ticaretinin darbogazlara bagimliligi, karmasiklik
perspektifi olmaksizin yeterince agtklanamaz. Ctunkt darbogaz riski yalnizca fiziksel akisin kesilmesiyle
sinirlt degildir; ayni zamanda finansal, siyasi ve psikolojik tepkilerin eszamanli etkilesimiyle

buyumektedir.

Sonug olarak karmasiklik teorisi, enerji sistemlerini yalnizca tretim ve titketim iliskisi tizerinden degil;
ag yapilari, adaptasyon mekanizmalari, geri besleme dongileri, esik etkileri ve ortaya cikis stirecleri
tzerinden degerlendirmektedir. Bu nedenle ¢agdas enerji glivenligi analizlerinde karmasiklik teorisi,
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6zellikle kiiresel deniz darbogazlari, kritik altyap: giivenligi ve enerji dontstim siirecinin yonetiminde
o6nemli bir analitik ara¢ olarak 6ne c¢tkmaktadir. Enerji sistemlerinin gelecekte artan 6lciide
dijitallesmesi ve pargali hale gelmesi, karmagiklik yaklasiminin enerji jeopolitigi calismalarindaki
O6nemini daha da artiracaktir.

2.3. Dayaniklilik Kavrami: Glivenlikten Uyum Kapasitesine

Sistemik yaklagimin enerji giivenligi literatiiriine en Ozgiin katkist, dayaniklilik (resilience) kavramini
gercevenin merkezine tagtmasidir. Dayaniklilik, ekoloji literatiirinde Holling (1973) tarafindan
sistematik bicimde kavramsallastirilmis; sonraki on yillarda kentsel planlama, afet yénetimi ve altyapi
guvenligi alanlarina uyarlanmustir. Enerji politikast baglamindaki uygulamasini ise Stirling (1994),
Grubb vd. (2006) ve Cherp ve Jewell (2014) gibi isimler gelistirmistir.

Dayaniklilik kavrami, giivenligi tehdidin yoklugu ya da arzin sirekliligi olarak degil, sistemin sok
karsisindaki uyum ve donusim kapasitesi olarak tanimlar. Bu tanim, analizi en az Ug¢ boyuta
genisletmektedir: birincisi, sistemin soka maruz kalma olasiligt ve siddetini belirleyen yapisal
kirilganliklar; ikincisi, sok gerceklestiginde sistemin islevselligini stirdirme ya da hizla yeniden kurma
kapasitesi; ti¢linctsi, sistemin 6grenme ve dontisim kapasitesi, yani ayni tirden soklara karst giderek
daha dayanikli bir yap1 gelistirme yetkinligi. Bu cok katmanli gtivenlik anlayisi, politika tasarimini kokla
bicimde dontstirmektedir: glivenlik artik yalnizca tehdidi bertaraf etmek degil, sistemin sok emme
kapasitesini her diizeyde insa etmek olarak kavranmaktadir (Holling, 1973; Walker ve Salt, 2006; Cherp
ve Jewell, 2014; Sovacool, 2011; Yergin, 2000).

Cherp ve Jewell (2014), dayanikliligt enerji givenliginin ¢ temel sacayagindan biri olarak
konumlandirmistir: egemenlik (sovereignty-enetji sisteminin dissal aktorlerden
bagimsizligy), saglamlik (robustness-sistemin ~ Ongorilebilir  streslere  dayanma  kapasitesi)
ve dayaniklilik (resilience — 6ngorilemeyen soklara adaptasyon kapasitesi). Bu ¢erceve, geleneksel
paradigmanin egemenlik ve saglamlik boyutlarint zaten igerdigini, ancak dayanikliik boyutunu
sistematik bicimde disarida biraktigini ortaya koymaktadir. Oysa Cherp ve Jewell'in gosterdigi tizere,
gercek dunya kirdganliklarinin biytk bolumd, sistemlerin saglam tasarlanmis olmalarina karsin
dayaniklilik kapasitesinden yoksun kalmalarindan kaynaklanmaktadir.

2.4. Chokepoint Kavraminin Analitik Tanimi ve Cok Boyutlu Tipolojisi

Chokepoint kavrami, koken itibariyla askeri cografya ve stratejik planlama literatiiriinden tiremektedir.
Kavramin 6zii, dar bir mekansal darbogazin tim akisin zorunlu olarak gectigi ve bu nedenle hem
fiziksel hem stratejik kirtlganlik yarattigi noktayr tanimlamasidir. Enerji giivenligi baglaminda
'chokepoint', 6nce yalnizca deniz bogazlarint tanimlamak i¢in kullanilmis; ancak zamanla kavramin
sinirlari, enerji sisteminin karmastklasmasiyla birlikte hem denizsel hem de kara tabanli darbogazlari

kapsayacak bicimde genislemistir.

Enerji givenligi kavraminin modern literatirdeki sistematik kullanimi 1973—74 petrol krizi sonrast
baslamis; ancak kavram dar arz givenligi yaklasimindan ¢tkarak ¢ok boyutlu kavramsal gergevesine
6zellikle 2000’1 yillarda kavusmustur. Luft ve Korin (2009), chokepoint riskini jeopolitik perspektiften
ele alarak bu alanda kapsaml bir basvuru kaynagt olusturmustur. EIA ise dizenli "World Oil Transit
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Chokepoints' rapotlariyla kavrami operasyonel 6l¢tim diizeyine tasimistir. Bununla birlikte, chokepoint
kavraminin hem teorik hem de ampirik olarak yetersiz kaldigr birkag kritik boyut dikkat ¢ekmektedir.

Birinci yetersizlik, tanimsal darliktir. Mevcut literatiir, chokepoint'i biiyik 6l¢ide denizsel transit
darbogazlarla sinirlandirmakta; boru hatti darbogazlari, terminal kirlganliklart ve dijital-altyapisal
riskler analitik cercevenin disinda kalmaktadir. Tkinci yetersizlik, statik yaklasimdir: meveut analizler
chokepoint'lerin mevcut durumunu fotograflamakta, ancak bunlarin dinamik bir sistemin parcast
olarak diger darbogazlarla birlikte nasil etkilestigini yeterince incelememektedir. Ugiincii yetersizlik,
Oleim eksikligidir: chokepoint riski niteliksel olarak tanimlanmakta, ancak tlke bazinda
karsilastirilabilir bicimde dl¢tilememektedir.

Bu eksikliklerden hareketle, bu rapor chokepoint kavramint dért boyutlu bir tipoloji ¢er¢evesinde
yeniden tanimlamaktadir:

Tip I-Denizsel Transit Darbogazlar: Hirmiiz, Bab el-Mendeb, Malakka, Stiveys ve Tiirk Bogazlar
bu kategoriye girmektedir. Bu darbogazlarin ortak 6zelligi, petrol ve LNG tankerlerinin fiziksel
olarak gecmek zorunda kaldigi cografi bottleneck'ler olusturmalaridir. Tkame giizergahlarin
yoklugu veya yetersizligi, bu darbogazlarin kritiklik diizeyini belirler.

Tip II-Boru Hatt1 Darbogazlari: Belitli tilkelerden veya cografyalardan ge¢gmek zorunda olan boru
hatlar1 da chokepoint niteligi tastyabilir. Ukrayna tzerinden gecen Rus gaz hatlari, Turkiye
tzerindeki Guney Gaz Koridoru bilesenleri ve Kerktik-Ceyhan hattinin gectigi siyasi cogratya bu
kategorinin Ornekleridir. Boru hatti darbogazlarinin ayirt edici 6zelligi, fiziksel degil siyasi
yonetisim riskinin 6n planda olmasidir.

Tip II-Terminal ve Liman Darbogazlari: Biyik LNG stvilastirma tesisleri (Katar'in Ras Laffan
kompleksi, Avustralya'nin Karratha ve Darwin terminalleri), énemli petrol yitkleme terminalleri
(Ras Tanura, Basra Korfezi terminalleri) ve kritik yeniden gazlastirma tesisleri bu kategoride yer
almaktadir. Bu tesislerin sinirh sayida olmasi ve kapasitelerinin hizla genisletilememesi, terminal
darbogazlarini ihracat veya ithalat kisitlamalarinin dogrudan kanalina déntstirmektedir.

Tip IV-Dijital ve Altyapisal Darbogazlar: SCADA sistemleri, enerji borsasi altyapilari, uluslararast

enetji sigorta merkezleri (6zellikle Londra P&I kulubt) ve tanker iletisim/navigasyon sistemleti

bu kategoriye girmektedir. 2021 Colonial Pipeline saldirisi, bu kategorideki darbogazlarin fiziksel

darbogazlarla karsilastirilabilir piyasa etkileri yaratabilecegini pratik bi¢imde géstermistir.
Bu ¢ok boyutlu tipoloji, chokepoint analizinin anlamli bigimde genisletilmesi gerektigine isaret
etmektedir. Hirmiiz'in kapanmast yalnizca fiziksel bir transit kesinti degil; ayni zamanda sigorta
piyasasinin donmasini (Tip IV), alternatif terminal kapasitesinin yetersizliginin giin yiiziine ¢ikmasini
(Tip III) ve boru hatt1 altyapisinin siyasi kisitlamalarla tam kapasiteye ulasamamasini (Tip 1I) da
tetiklemektedir. Bu zincir etki, darbogaz kirilganhigini izole bir fiziksel olay olmaktan ctkarip ¢ok
katmanlt bir sistem krizi haline getirebilmektedir.




Chokepoint Tipi Ornekler Birincil Risk Ikame

Kapasitesi

Tip I: Denizsel Darbogaz = Hurmiiz, Malakka, Bab el- Fiziksel blokaj, mayin, Diusik—Yok
Mendeb catisma

Tip 1I: Boru Hattu Ukrayna transiti, ITP, Siyasi karar, teknik ariza Orta
Darbogazi TANAP

Tip 111: Terminal Ras Laffan, Basra  Saldiri, kapasite Dustik
Darbogazi Terminalleri doygunlugu

Tip IV: Dijital Darbogaz ~ SCADA, P&l  sigorta, Siber saldir, piyasa panigi Yok
borsalar

Tablo 1 Chokepoint Tipolojisi ve Risk Matrisi. Kaynak: Y azar derlemesi.

2.5. Jeopolitik Riskten Sistemik Kirilganliga Gegis

Enerji glivenligi ¢alismalarinda uzun stire baskin olan yaklasim, giivenligi tehdit merkezli ve aktor
odakl1 bir analiz cergevesi icerisinde degerlendirmistir. Bu geleneksel yaklasimda enerji arzina yonelik
riskler; savas, devletler arast rekabet, ambargo, korsanlik ve terér gibi dissal soklar tizerinden
tantmlanmis; kritik bogazlar ve transit giizergahlar ise ¢ogunlukla bu tehditlerin maruz kaldigi cografi
alanlar olarak kavramsallastinilmustir (Yergin, 2006). Ancak kiiresel enerji sisteminin son otuz yilda
gosterdigi dontsim, bu yaklasimin analitik sinirlarini belirginlestirmistir. Gunimuz enerji akislari,
yalnizca cografi hatlar boyunca iletleyen fiziksel tagimacilik sistemleri degil; ayni zamanda finansal
piyasalar, lojistik aglar, veri akislart ve endustriyel dretim stiregleriyle butinlesmis ¢ok katmanl
kompleks ag sistemleridir (Helbing, 2013). Bu baglamda enerji gtivenligi artik yalnizca digsal tehditlerin
onlenmesi meselesi degildir. Esas mesele, sistemin kendi organizasyon bi¢iminin kriz Gretme
kapasitesidir. Baska bir ifadeyle, jeopolitik riskin kendisi tek basina sistemik krize dontsmez; kriz, s6z
konusu riskin yogun sekilde merkezilesmis ve alternatiflerden yoksun akis sistemlerine ntfuz etmesiyle
ortaya ¢tkar. Dolayisiyla enerji guvenliginde temel analitik birim, “tehdit”ten “kirlganlik”a
kaymaktadir. Bu kayts, glivenligi aktor davranislarindan ziyade sistem topolojisi, baglantisallik ve
uyarlanabilirlik diizeyi tizerinden degerlendiren yeni bir paradigma 6nermektedir (Boin ve McConnell,
2007).

Sistemik kirilganlik, bir sistemin dissal bir bozulmaya verdigi tepkinin, o sistemin igsel 6rglitlenme
Ozellikleri nedeniyle biytiyerek genis dlgekli bozulmalara déntismesi durumudur. Bu kavram 6zellikle
karmastk adaptif sistem teorisinde merkezi bir yer tutmaktadir. Karmasik sistemler, dogrusal olmayan
etkilesimler, geri besleme dongtleri ve esik degerler araciligiyla kigtk girdileri orantisiz ¢iktilara
donustarebilir (Mitchell, 2009). Enerji sistemleri de bu nitelige sahiptir. Bir chokepoint’in gegici olarak
kapanmas, fiziksel arz kaybi sinirli olsa dahi kiiresel fiyatlar, sigorta maliyetlerini, deniz lojistigini ve
finansal beklentileri es zamanli etkileyerek genis ¢aplt ekonomik turbilans yaratabilir IEA, 2024a).
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Bu nedenle chokepoint kavrami, klasik jeopolitik literatiirde oldugu gibi yalnizca stratejik dar bogaz
degil; sistem kurami acisindan ylksek merkezilik degerine sahip ag dugimi olarak yeniden
degerlendirilmelidir. Kiritik olan yalnizca bogazin fiziksel varligt degil, o bogaza bagli sistem
yogunlugudur. Bu bakimdan chokepoint, enerji sisteminin jeografik degil topolojik bir kirtlganlik
diugumuddr.

2.5.1. Ug Katmanli Sistemik Kirilganlik Cergevesi

Kirlganlik, birbiriyle iliskili ve analitik olarak ayrstirlabilir G¢ katmanli bir yapt olarak
kuramsallastirilmaktadir. Dolayistyla enetji sistemlerinde kirilganlik, tek boyutlu bir gtivenlik acig1 degil;
yapisal, baglantisal ve uyarlanabilir bilesenlerden olusan ¢ok katmanli bir strectir. Bu yaklasim, altyap:
guvenligi literatiirti ile karmastik ag analizinin kesisiminde konumlanmaktadir (Rinaldi v.d., 2001).

2.5.1.1. Yapaisal Kirilganlik

Yapisal kirilganlik, enerji sisteminin cografi ve altyapisal diizenlenis biciminden kaynaklanan igsel
bagimlilik duzeyidir. Belirli enerji gecis noktalarinin ylksek tasima kapasitesine sahip olmasi, bu
bolgelerin yalnizca stratejik 6nemini artirmaz; aynt zamanda sistemin tamamint bu gegislere bagimli
hale getirir. Yapisal kirtlganlik, bu bagimliligin kalict ve gémiili karakterini ifade etmektedir.

Ag teorisinde bu durum baglanti merkeziligi (betweenness centrality) kavramiyla agiklanmaktadir. Bir
digim, ag tizerindeki farkli noktalar arasinda en kisa yollarin buytk bolimiini igeriyorsa yliksek ara-
merkezilige sahiptir ve bu nedenle sistemsel agidan kritik hale gelir (Newman, 2010). Hirmiiz Bogazi
bu baglamda klasik bir yiiksek merkezilik digimudur; diinya petrol ticaretinin yaklasik beste biri bu
giizergahtan gecmektedir (EIA, 2024). Bu digimin 6nemi, tasidigi hacimden ¢ok yerine ikame
edilememesinden kaynaklanmaktadir. Cinki alternatif gizergahlar mevcut olsa dahi, bu giizergahlarin
kapasitesi kuresel akist telafi edecek 6lgekte degildir. Ag kuramina gére bu durum distk “yedeklilik
katsayisi”na karsilik gelir. Yiksek merkezilik ve distk yedekliligin birlesimi ise sistemin tek-nokta-
arizasina ac¢ikligint artinir. Bu tiir aglar, belirli digtimlerde olusacak kesintilere karst orantisiz tepki
vermektedir (Albert vd., 2000). Bu nedenle yapisal kirilganlik, tehdit ger¢eklesmese dahi sistemde latent
olarak mevcuttur. Baska bir deyisle kriz potansiyeli, aktorlerden 6nce ag yapisinda saklidir.

Sonug olarak yapisal kirillganlik, enetji sisteminin chokepoint'lere olan kalict ve ag dizeyinde yapisal
bagimliligindan dogmaktadir. Bu katman, statik bir nitelik tasimakta; sistemin mevcut cografi
orgiitlenmesinden ve altyapt yogunlasma oriintilerinden kaynaklanmaktadir. Yapisal kirilganligin
olcimii, ag topolojisi analizleri, baglanti merkeziligi (betweenness centrality) metrikleri ve akis
simiilasyon modelleri araciligiyla operasyonellestirilebilir (Newman, 2010). Cesitli chokepoint'lerin es
zamanlt islevsizlesmesi durumundaki sistem tepkisi, yapisal kirilganligin en yiiksek ifadesini temsil
etmekte ve simtlasyon modellemeleri bu senaryolarda lineer olmayan —esik etkisi biciminde— bir
bozulma dinamigine isaret etmektedir.

2.5.1.2 Baglantisal Kirilganlik

Baglantisal kirilganlik, enerji sisteminin diger toplumsal ve ekonomik alt sistemlerle kurdugu karsilikls
bagimlilik iliskilerinden kaynaklanmaktadir. Glintimiiz enerji sistemi; deniz ticareti, sigorta piyasalari,
tiurev finans drinleri, gida zincirleri ve sanayi lojistigiyle yitksek entegrasyon icindedir. Bu nedenle
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enerji akisindaki herhangi bir bozulma, tek sektorli bir etki yaratmaz; farkli sistemler arasinda

zincirleme yayilim gosterir.

Rinaldi ve arkadaslarinin (2001) kritik altyap: teorisine gore, modern altyap: sistemlerinin en 6nemli
ozelligi artan karsiliklt bagimliliktir. Elektrik, ulasim, iletisim ve enerji sistemleri birbirine baglandikea,
herhangi bir sistemde meydana gelen bozulma diger sistemlere transfer olmaktadir. Bu stire¢ “kaskad
basarisizlik™ olarak tanimlanmaktadir.

1973 Petrol Krizi bu durumun erken bir 6rnegidir. Fiziksel arz kaybi kiiresel toplam tiketimin kigtk
bir ytzdesini temsil etmesine ragmen, piyasa beklentileri ve finansal baglantilar nedeniyle petrol
fiyatlari dort kat artmus, sanayi tretiminde keskin dustisler yasanmis ve OECD ekonomileri stagflasyon
dénemine girmistir (Hamilton, 2011). Bu durum, krizin yalnizca enetji eksikliginden degil; baglantisal
sistem mimarisinden kaynaklandigini géstermektedir. Dolayisiyla modern enetji glivenligi, yalnizca arz
gvenligi degil; coklu sistem senkronizasyonunun korunmast anlamina gelmektedir.

Sonug olarak baglantisal kirillganlik, chokepoint tizerinden birbirine bagl sistemler arasindaki kaskad
etki kanallarindan kaynaklanmaktadir. Enerji sistemleri, giderek artan bir karsilikli bagimlilik icinde
finansal piyasalar, kiiresel tedarik zincirleri ve gida sistemleriyle i¢ ice ge¢mektedir. Bu entegrasyon,
chokepoint kesintisinin etkisini tek bir sektortin sinirlarina hapsetmeksizin ¢ok sistemli bir kaskad
mekanizmasina dontistirmektedir. Gegmis vakalar bu dinamigi ampirik olarak desteklemektedir: 1973
petrol ambargosu gibi gorece dénemsel bir kesinti, emtia fiyatlari, tiiketici enflasyonu ve kiiresel
resesyon dinamikleri tizerinde derin ¢ok-katmanli etkiler Gretmistir.

2.5.1.3 Uyarlanabilirlik Kirilganlig:

Uyarlanabilirlik kirdganligi, enerji sisteminin bozulma sonrasinda alternatif isleyis bicimlerine
gecebilme kapasitesinin sinirliligidir. Bu kavram, 6zellikle direnglilik literatiirti ¢ergevesinde 6nem
tastmaktadir. Direnglilik, sistemin yalnizca soku absorbe etmesi degil; yeni denge durumuna gegerek
islevini sirdiirmesidir (Holling, 1973).

Enerji sistemleri bakimindan bu; alternatif rota kapasitesi, depolama duizeyi, stratejik rezervler ve talep
yonetimi ile 6lgtilmektedir. Ancak mevcut kiresel fosil yakit sistemi yliksek derecede sabit altyapilara
dayalidir. Rafineriler belitli petrol tirlerine gore optimize edilmistir; boru hatlart belirli yonlerde calisir;
tanker limanlart siurlt fiziksel kapasiteye sahiptir. Bu durum, alternatif senaryolari teorik olarak
mumkin kilsa da pratikte diigiik uyarlanabilirlik yaratmaktadir (Bridge ve Le Billon, 2017).

Holling’in (1973) ortaya koydugu ekolojik direnclilik yaklasiminda sistemin esnekligi, cesitlilik ve
moddlerlikle artmaktadir. Bu yaklagim enerji sistemlerine uyarlandiginda, dagitik yenilenebilir enerji
aglart merkezi fosil yakit altyapilarina kiyasla daha direngli kabul edilmektedir. Ciinki dagitik sistemler,
tek diigimde yasanan bozulmanin sistem biitiiniine yayilmasini sinirlar. Bu nedenle enerji dontsimi,
yalnizca dekarbonizasyon siireci degil; aynt zamanda uyarlanabilirlik kirilganligint azaltan topolojik
yeniden yapilanmadir.

Ozetle uyarlanabilitlik kirlganligi, sistemin ani ve beklenmedik chokepoint kesintilerine karst yeterli
esneklik ve yanit kapasitesinden yoksun olusundan ortaya ¢ikmaktadir. Bu kirilganlik bigimi, statik degil
dinamik bir karaktere sahiptir: sistemin alternatif akis yollart olusturma, rezerv kapasitesini harekete
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gecirme ve arz-talep dengesini yeniden kurma hiziyla ilgilidir. Holling'in (1973) direnclilik teorisinde
6nerilen "ekosistem direncliligi" kavrami, burada dogrudan bir analojik cer¢eve sunmaktadir. Stratejik
petrol rezervlerinin yetersizligi, alternatif rota altyapisinin yoklugu ve talep tarafi esnekliginin sinirliligs,
uyarlanabilirlik kirilganliginin somut gostergelerini olusturmaktadir. Fosil yakit altyapisinin buyik
béluminin belirli chokepoint'leri zorunlu kilacak bicimde sertlestirilmis olmast ve enerji gecisinin
hentiz erken evresinde bulunmasi, bu kirtlganlik katmanini ginimizde 6zellikle 6ne ¢ikarmaktadir.

Sonug olarak ortaya konan ti¢ katmanli gerceve, tehdit-merkezli paradigmaya kiyasla farkli politika
receteleri tiretmektedir. Tehdit-merkezli yaklasim, yatirim 6nceliklerini giivenlik varliklart ve caydirict
kapasiteler tzerine yogunlastirirken; sistemik kirilganlik perspektifi, akis mimarisinin kendisinin
donutsturilmesini —cesitlendirilmesini, merkezi olmayan bicimde yeniden Orglitlenmesini ve
direngliliginin artinlmasini— merkeze almaktadir. Bu dogrultuda, chokepoint yogunlasmasini
azaltacak alternatif glizergah yatirimlari, enerji sistemlerinin asamali olarak dagitik bir Srgiitlenme
modeline evrilmesini destekleyen teknoloji politikalari ve sistemik esnekligi 6lcen erken uyari gosterge
setleri politika yapimi agisindan birincil 6neme sahip araglar olarak 6ne ¢tkmaktadir.

Teorik Cergeve Ozeti: Chokepoint Bagimhiliginin Ug Sistemik Boyutu

Yapisal Kirilganlik: Sistemin tasarimindan kaynaklanan ve tehdit bagimsiz var olan bagimlilik.
Enerji akislarinin belirli darbogazlarda toplanmast bu katmani olusturur.

Baglantisal Kirilganlik: Kaskad etki mekanizmalari. Bir darbogazin kapanmasi, fiyat soklari,
sigorta primlerindeki artis, rota degisikliklerinin yarattigi gecikme maliyetleri ve ticaret akiglarinin
bozulmasi gibi baglantilt kirilmalar Gretir.

Uyarlanabilirlik Kirilganlig:: Sistemin yeterli ikame kapasitesine, depolama yetkinligine ve rota
cesitliligine sahip olmamast nedeniyle kisa vadeli soklara karst esnekligini yitirmesi.
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3. KURESEL CHOKEPOINT ANALIZI

Kiiresel enerji sistemi, tretim cografyalari ile titketim merkezleri arasindaki yapisal mesafeyi asmak i¢in
deniz yolu tasimaciligina kalic1 bigimde bagimlidir. Uluslararas: Enerji Ajanst ve ABD Enerji Bilgi
Idaresi verilerine gére 2025 yihinin ilk yarisinda diinya toplam petrol arzinin yiizde yetmis altist —
yaklagtk 79,8 milyon varil/giin— deniz yoluyla tasinmustir (U.S. Energy Information Administration
[EIA], 2026a). Bu akisin biyiik ¢ogunlugu, cografi yapilari geregi alternatifi son derece sinirlt olan
stratejik dar gecitlerden, yani chokepoint'lerden ge¢mek zorundadir. Enerji glivenligi literatirinde
chokepoint kavrami, engellenmeleri halinde kuresel piyasalarda sistemik sok etkisi yaratabilecek,
alternatif rotalarin ya hi¢ bulunmadigi ya da onlarca giinliik ek transit siire ve ciddi maliyet artist
gerektirdigi stratejik deniz darbogazlarint tantmlamak icin kullanidmaktadir (Yergin, 2006). 2025 yilinin
ilk yarist itibartyla yedi bityiik chokepoint tizerinden gecen toplam petrol hacmi —mevcut verilerin izin
verdigi olcude cift sayimlar gozetildiginde— yaklasik 64 milyon varil/gine ulagmaktadir; bu miktar
kiiresel deniz yoluyla tasinan petrol ticaretinin ylzde seksenini asmaktadir (EIA, 2026a).

Bu raporda chokepoint'lerin birbirinden yalitik stratejik tehditler olmadigy; aksine, birbirini besleyen ve
birindeki kesintinin digerleri tizerindeki basinct aninda artirdigi birbirine baglt bir gtivenlik a¢1g1 sistemi
olusturdugu temel savindan hareket edilmektedir. 2023 yilinin son ¢eyreginde baglayan Husi saldirilar,
Kizildeniz deniz ticaret sisteminin kiresel lojistik aglarla olan yogun karsilikli bagimliligini gérintr
kilan kritik bir vaka olusturmustur. Bab el-Mendeb Bogazi ve Siiveys Kanali tizerinden gerceklesen
ticari gecisler yuk tirine gére %40 ila %70 arasinda daralirken, gemi operatorleri rotalarin
giderek Umit Burnu ¢evresine kaydirmis; bu giizergihta petrol ve petrol iiriinleri tagtmaciligi yaklastk
%50 artis gOstermistir. Ayni dénemde Panama Kanal’'nda yasanan hidrolojik kisitlar kiiresel rota
ikame kapasitesini daha da sinirlamis ve ¢oklu chokepoint baskist sonucunda navlun maliyetleri ile

sigorta primlerinde keskin yikselisler gozlenmistir (United Nations Conference on Trade and
Development [UNCTAD]),2024; IMF, 2024).

Chokepoint 2022 2023 ‘ 2024 | 2025/1Y (mb/g)
Malakka Bogazi Hint—Pasifik Okyanusu 230 240 225 232
Hiurmiiz Bogaz Basra Korfezi-Umman Denizi 219 21,8 20,7 20,9
Danimarka Bogazlart Baltik—Kuzey Denizi 42 5,0 49 49
Siveys Kanalt + SUMED Kizildeniz—Akdeniz 7,3 8,8 48 49
Bab el-Mendeb Kizildeniz—Aden Koérfezi 8,0 9,3 41 4,2
Turk Bogazlart Karadeniz—Akdeniz 32 35 3,6 3,7
Panama Kanali Pasifik—Atlantik 2,2 2,2 2,0 2,3
Umit Burnu (alternatif) G. Afrika kiyist 6,1 6,2 9,3 9,1

Tablo 2 Kiiresel Petrol Transit Chokepoint leri ve Alternatif Umit Burnu Rotasinda Giinliik Petrol Akase (2022—2025 11k Yarz)

Not: mb/g = milyon varil/ giin. Umit Burnu bir chokepoint degil, alternatif giizergahtor; karsilastirma amaceyla dahil edilmistir. Kaynak: U.S. Energy
Information Administration (2026), World Oil Transit Chokepoints; 1 ortexa tanker takip verileri temel alinarak hazirlannstr.

Hacim siralamast agisindan EIA'nin Mart 2026 glincellemesi kesin bir resim ortaya koymaktadir: 2025

yilinin ilk yarist itibartyla Malakka Bogazi, giinlik 23,2 milyon varil ile kiiresel deniz petrol ticaretinin
yuzde yirmi dokuzunu tagtyarak diinyanin en biyiik enetji transit chokepoint'i konumundadir. Hirmiiz
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Bogaz1 ise 20,9 milyon varil/gln ile ikinci sirada yer almakta; kiiresel petrol tiketiminin yaklastk ytizde
yirmisine ve deniz yoluyla taginan petrolin yiizde yirmi besine karsilik gelmektedir (EIA, 2026a). Bu
siralama, Hurmuiz'in stratejik Oneminin salt hacimden degil, alternatif giizergahlarin fiill
yetersizliginden ve bogazi cevreleyen yogun jeopolitik gerilimlerden kaynaklandigini agik¢a ortaya
koymaktadir.

Malakka Bogazi: Hint Okyanusu ile Pasifik Okyanusu'nu birbirine baglayan ve Orta Dogu enerji
thracatint Dogu ile Guneydogu Asya pazarlarina ulastiran en kisa deniz guzergahi tizerinde yer
almaktadir. 2025 yilinin ilk yarisinda bogazdan gecen 23,2 milyon varil/gunlik toplam akisin ytzde
yetmisinden fazlast ham petrol ve kondensat, geri kalani ise rafine tGrtnlerden olusmaktadir (EIA,
2026a). Bogaz, Cin'in enetji givenligi acisindan biricik bir 6nem tasimaktadir; 2025/1Y verilerine gore
Malakka tzerinden gecen ithalat hacminin yuzde kirk sekizi Cin'e yonelik olup bu oran Japonya ve
Giliney Kore'nin bitlikte olusturdugu payt 6nemli 6l¢iide agmaktadir. LNG ticateti boyutunda da
Malakka kritik bir islev tstlenmekte; 2025/1Y'da gunlik 9,2 milyar fit kiip LNG bu glizergdhtan
aktarilmis, Katar'dan Cin'e akan LNG hacimleri 2020'ye kiyasla iki katin tizerine ¢ikmustir (EIA, 2026a).
Cin'in bu ¢ok boyutlu bagimlilig, akademik literatiirde "Malakka Tkilemi" olarak kavramsallastirilan ve
Pekin'in stratejik kirtlganhklarina iliskin uzun stredir devam eden tartismanin merkezinde yer
almaktadir (Yoshihara ve Holmes, 2018). Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC) ve Myanmar
tzerinden Yunnan'a uzanan boru hatti gibi alternatif projeler bu bagimliligi azaltmay hedeflemektedir;
ancak s6z konusu projelerin kronik finansman sorunlari ve operasyonel kirilganliklar nedeniyle orta
vadede yapisal bir ikame saglamasit mimkiin gérinmemektedir (Hillman, 2021; Ghiselli, 2021).

2020 2021 2022 2023 2024 2025/1Y
Toplam petrol akist (mb/¢) 22,8 22,1 23,0 24,0 22,5 232
Ham petrol ve kondensat 16,4 15,4 16,3 17,1 15,9 16,6
Petrol urtinleri 6,4 6,6 6,7 6,9 6,6 6,5
LNG (milyar fit*/gun) 7,4 8,9 8,3 9,4 10,1 9,2

Tablo 3 Malakka Bogaze Petrol ve LNG Transit Hacimleri, 2020—2025/ 1Y, Kaynak: ELA (2026), Vortexa tanker takip verilerine dayal:
hesaplamalar.

Hiirmiiz Bogazr. Iran ile Umman arasinda uzanmakta; Basra Kérfezi'ni Umman Denizi ve Hint
Okyanusu'na baglamaktadir. 2025/1Y itibariyla giinlitk 20,9 milyon varil/glin akistyla kiiresel petrol
tiketiminin yaklasik beste birine karsilik gelmektedir (EIA, 2026a). Hacim siralamasinda Malakka'nin
gerisinde kalsa da Hurmiiz, ti¢ temel nedenden otiirti kiiresel enetji givenliginin en kritik darbogazi
olma Ozelligini korumaktadir. Birincisi, bypass kapasitesinin son derece sinirh olmasidir: Suudi
Arabistan'in Dogu-Bati ham petrol boru hattt ve BAE'nin Habshan—Fujairah hatt1 birlikte yaklagik 4,7
milyon varil/glin bypass kapasitesi sunmaktadir; bu miktar Hirmuz akisinin yalnizca yaklastk yuzde
yirmi ikilik béliimiine karsilik gelmektedir (EIA, 2026a). Tkincisi, bogaz tizerindeki petrol akislarinin
yuzde seksen dokuzu Asya pazarlarina yonelik olup ¢oklu biyiik ekonomi igin es zamanlt stratejik
bagimhlik yaratmaktadir. Ugiinciisii ve en belirleyici olani, Hirmiiz'in Iran'm bélgesel giic
projeksiyonu, niikleer muzakereler ve Korfez krizleri baglaminda sistematik bigcimde askeri tehdit
aracina donusebilir bir jeopolitik arag niteligi tasimasidir (Krane, 2022; Norton, 2019). Ayni dénemde
bogazdan gecen 11,4 milyar fit kip/gin LNG, kiresel sivilastirilmis dogal gaz ticaretinin ylzde
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yirmisinden fazlasint olusturmakta; basta Katar olmak tzere Koérfez kaynakli LNG ihracatt igin tek
transit giizergahi islevi gérmektedir (EIA, 2026a).

2020 2021 2022 2023 2024 2025/1Y

Toplam petrol akist (mb/g) 19,2 19,7 21,9 21,8 20,7 20,9
Ham petrol ve kondensat 14,4 14,7 16,2 15,8 14,6 14,7
Petrol artinleri 4.8 5,1 5,6 6,0 6,1 6,1

LNG (milyar fit?/gtin) 10,7 10,8 11,0 10,6 10,5 11,4

Tablo 4 Hiirmiiz Bogazz Petrol ve LNG Transit Hacimleri, 2020—2025/ 1Y, Kaynak: ELA (2025a, 2026), 1 ortexa tanker takip verilerine dayals
hesaplamalar.

Siiveys Kanali-SUMED Boru Hatt1 koridoru ile Bab el-Mendeb Bogazr. Islevsel bir biitiin
olusturmaktadir: Koérfez'den ayrilan bir tanker Hirmiz ve Umman Denizi tzerinden Bab el-
Mendeb'e, oradan Kizildeniz'e girmekte ve son olarak Stveys/SUMED glizergiht araciligiyla
Akdeniz'e ulagmaktadir. Bu zincir, yakin doneme kadar Korfez petroliniin Avrupa pazarlarina ve
Kuzey Atlantik'e erisimindeki birincil giizergah islevini gérmekteydi. 2023 yilindaki zirve déneminde
Stiveys—SUMED koridoru giinde 8,8 milyon varil, Bab el-Mendeb ise giinde 9,3 milyon varil tasimus;
bu degerler Avrupa'nin Korfez kékenli enerji erisiminin ne denli tek bir koridora bagimli oldugunu
actkca ortaya koymustur (EIA, 2026a). Ne var ki Ekim 2023 sonrasinda Yemen merkezli Husi
glclerinin Kizildeniz'deki ticaret gemilerine yonelik insansiz hava araglari, denizalti insansiz araclari ve
balistik fiize saldirilari, bu koridorun kuresel enerji glivenligi acisindan ne kadar derin bir asimetrik
tehdit kirllganligt barindirdigini fiilen gdstermistir (CSIS, 2024; International Crisis Group, 2024). 2024
yilina gelindiginde Bab el-Mendeb akislart zirve seviyesinden yiizde elli alttya yakin diserek gunliik 4,1
milyon varile gerilemis; 2025/1Y itibartyla LNG akst ise pratik olarak sifira yaklasmustir (EIA, 2026a).
Maersk ve MSC gibi 6nde gelen denizcilik sirketleri giizergahlarint Umit Burnu'na kaydirmak
durumunda kalmis; bu zorunlu sapma Asya—Avrupa arasindaki ortalama deniz seyahat siiresini on ila
on bes giin uzatmus ve navlun maliyetleri kiiresel ticaret sistemi tizerinde enflasyonist bir bask: unsuru
olmustur (UNCTAD, 2024; IMF, 2024b). Ote yandan Kizildeniz krizinin 6nemli bir paradoksu dikkat
cekmektedir: Rusya'ya yonelik batt kaynakli yaptirimlar, Moskova'nin petrol ihracatini agirlikli olarak
Asya pazarlarina yonlendirmesini ve bu hacmin buyik bélimini Stveys—Bab el-Mendeb koridoru
tzerinden tagimasint zorunlu kilmustir; ancak Husi saldirlart Rus gemilerini buytk 6lgtide hedef
almadigindan Rus akislart bu donemde gorece stabil kalmustir (EIA, 2026a). Bu durum, chokepoint
glivenliginin yalnizca cografi degil, giderek artan Ol¢tide aktor segimlerine dayali asimetrik bir boyut
kazandigini ortaya koymaktadir.

2020 2021 ‘ 2022 2023 2024 2025/1Y

Siveys + SUMED toplam (mb/g) 5.4 52 73 8,8 48 49
— Ham petrol ve kondensat 2,6 2,2 3,6 4,5 3,0 2,8
Bl il 2.7 3,0 3.7 43 17 2.1
Stiveys LNG (milyar fit*/giin) 3,8 4,7 4,6 41 0,5 0,9
Bab el-Mendeb toplam (mb/g) 5,7 6,0 8,0 93 4.1 4.2

— Ham petrol ve kondensat 2,7 2,7 4,0 4,7 2,7 2.4
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2020 2021 ‘ 2022 2023 2024 2025/1Y
— Petrol drinleri 3,0 3,4 4,0 4,6 1,4 1,8
Bab el-Mendeb LNG (milyar fit*/giin) 38 47 46 42 0,0 0,0

Tablo 5 Siiveys Kanal-SUMED ve Bab el-Mendeb Bogazz Transit Hacimlers, 2020-2025/ 1Y, Kaynak: ELA (2024, 2026), Vortexa tanker takip
verilerine dayal hesaplamalar.

Danimarka Bogazlart (Oresund, Biiyiik Belt ve Kiigiik Belt): Baltik Denizi'ni Kuzey Denizi'ne
baglamaktadir. S6z konusu dar gegitler, 2022 6ncesinde Rusya'nin Avrupa'ya yonelik ham petrol
ihracatinin yaklastk tcte birinin transit gecis giizergaht olarak islev goriyordu; Rusya'nin Primorsk,
Ust-Luga ve Vysotsk limanlarindan yuklenen ham petrol ile rafine urtinler, Kuzey Denizi ve Kuzey
Bati Avrupa varish gemiler icin tek pratik deniz glzergahint olusturmaktayd:. Ukrayna savast ve
akabinde gelen AB yaptirim rejimiyle birlikte bu ticaret 6rtuntisii kokli bicimde donigmiistiir: Rus
petroliiniin Avrupa'ya akist buyik 6l¢ide kesilmis, bununla birlikte Kazakistan ve Azerbaycan'dan
yonlendirilen hacimler ile Avrupa kaynakli petrol trtinlerinin Kuzey Denizi'ne aktarimi, Danimarka
Bogazlari'ni tarihsel olarak alisimisin disinda yogun bir trafige tasimustir (EIA, 2026a). Nitekim
2025/1Y itibartyla Danimarka Bogazlari'ndan gecen toplam petrol hacmi 4,9 milyon varil/giine
ulasmus; bu deger 2021'e kiyasla yiizde altmus daha yiiksektir. Rusya, bogazlardan gegiste en buyiik pay
sahibi olmay1 sirdiirmekle birlikte bu petroliin biyiik boliimi artik Asya pazarlarina —basta Hindistan
ve Cin'e— yonelmekte, Avrupa yerine Tiirk Bogazlari ve Umit Burnu tizerinden seyahat etmektedir.
Bogazlar tizerindeki Danimarka egemenligi ve NATO dtyesi devletlerin olast abluka segeneklerine
iliskin tartigmalar, Danimarka Bogazlari'ni salt bir enetji transit meselesinin Otesine gecirerek buyiik
giic rekabetinin erken asamalarindan birinin sahnesi haline getirmektedir (Batuman, 2021).

Tiirk Bogazlar1 (Istanbul Bogazi ve Canakkale Bogaz1): Karadeniz'i Marmara Denizi aracihigyla
Ege ve Akdeniz'e baglamaktadir. 2025/1Y itibatiyla glinlik 3,7 milyon varil petrol bu giizergahtan
gecmekte; bu miktar kiiresel deniz petrol ticaretinin yaklasik ylizde besine karsilik gelmektedir (EIA,
2026a). Akistaki basat kaynak Rusya'dir; buna ek olarak Kazakistan ve Azerbaycan ham petrold, Gliney
Kafkasya glizergahi tizerinden bu koridora dahil olmaktadir. Ttrk Bogazlar’nin yapisal kirilganligs
biiyiik 6lgiide fiziksel cografyadan kaynaklanmaktadir: Istanbul Bogazi, diinyanin en dar ve en kivrimli
ticari deniz gecislerinden biri olup, yaklasik 700 metreye kadar daralan kesimleriyle son derece zorlu
seyrusefer kosullar1 sunmaktadir. Yillik on binlerce geminin bu giizergaht kullanmasi, operasyonel
riskleri daha da artirmaktadir. Derinlik ve genislik kisitlart nedeniyle ¢ok buyik ham petrol
tankerlerinin transit gecisi ciddi 6l¢tiide smnurlt oldugundan, bogazlar tizerinden taginan enerji yuklert
daha cok rafine petrol tiriinleri ile daha ktgtk 6lgekli ham petrol tankerlerinden olusmaktadir. Hukuki
cerceve agisindan 1936 Montrdé Sozlesmesi, ticaret gemilerine barts doneminde serbest gecis hakk:
tanimakta; ancak Tirkiye'ye giivenlik ve ¢evre gerekcesiyle diizenleme yapma yetkisi vermektedir.
Soézlesme ayrica savag gemilerinin gegisini sinirlayan hitkimler icermekte olup bu diizenleme, 2022'den
itibaren Karadeniz ¢atismast baglaminda jeopolitik 6nem kazanmustir (Batuman, 2021). Chokepoint
kirlganliklar: arasinda Tiurk Bogazlari'ni 6zglin kilan unsur, gemi buyukligine iliskin fiziksel
kisitlamalarin siyasi ve hukuki kirtlganliklarla i¢ i¢e gegmis olmasidir.

Panama Kanalr: Pasifik Okyanusu ile Karayip Denizi ve Atlantik Okyanusu'nu birbirine baglamakta;
uzunlugu yaklasik seksen kilometre olan kanalin en dar kesimi olan Culebra Gegidi on dért kilometre
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ile sturlt kalmaktadir. 2023 mali yilindan itibaren kapasite kisitlamalari sonraki dénemin seyrini
belirlemistir. 2015-2016 yillarinda tamamlanan genisleme c¢alismalari, biyik LNG tanketlerinin ve
daha genis konteyner gemilerinin gecisini mimkiin kidmis; 6zellikle ABD ihracat LNG'sinin Asya
pazarlarina erisiminde Panama'nin rolint kokli bicimde dontstirmustir. Buna karsin 2023 yilinin
ikinci yarisindan itibaren El Nifio kaynakli kuraklik, Gatun G6lu su seviyelerini kritik 6l¢tde diistirmiis;
bu gelisme tzerine Panama Kanal Idaresi gunlik gecis sayisint sinirlayan kisitlama kararlari almak
durumunda kalmistir. Panama Kanali Otoritest verilerine gore, bu kisitlamalar enerji baglaminda en
fazla ABD kaynakli LNG ve hidrokarbonlu gaz sivilart (HGL/LPG) ihracatini etkilemis; s6z konusu
gemilerin kayda deger bir bolumi Macellan Bogazi tizerinden alternatif giizergaha yonelmek zorunda
kalmistir (EIA, 2026a). 2025 mali yilinda kanaldan gegen toplam petrol ve stvi hacmi glinliik 2,3 milyon
varile yuikselmis; bu miktarin yaklagtk 2,2 milyon varil/gunt rafine trunlerden olugsmustur. Bu degetler,
kanalin buyik ham petrol tankerlerine fiziksel olarak kapali oldugunu; ancak rafine trinler ve LNG
ticareti i¢cin vazgecilmez olmay1 surdiirdigiini teyit etmektedir.

Umit Burnu: Cografi tanim itibariyla bir chokepoint degil, acik deniz rotast tizerinde yer alan genis
bir gecis noktasidir; fiziksel dar bogaz kisitlamasi icermemekte, gemi buytklugiine herhangi bir teknik
sinir getirmemekte ve kesintiye zemin hazirlayacak stratejik darbogaz 6zelligi tastmamaktadir. Bununla
birlikte EIA analizlerinde chokepoint tablosuna basvuru glizergahi olarak dahil edilmekte ve Bab el-
Mendeb—Stiveys koridorundaki kesintilerin fiili alternatifleri degerlendirilirken kaginilmaz bicimde
giindeme gelmektedir. 2023 sonundan itibaren Kizildeniz krizinin tirmanmastyla birlikte Umit Burnu
tzerinden gecen petrol hacmi hizla artmigtir; 2025/1Y itibattyla bu glizergahtan giinde 9,1 milyon varil
petrol tasinmakta olup bu deger 2022 diizeyine kiyasla yaklasik yuzde elli artisa isaret etmektedir (EIA,
2026a). S6z konusu alternatif giizergahin kullaniminin sistematiklesmesi, kiresel deniz ticaret
sistemine ciddi maliyet ytiki bindirmektedir: Asya ile Avrupa arasindaki ortalama seyahat stresi on ile
on bes giin uzamakta, yakit tiiketimi artmakta ve navlun maliyetleri yikselmektedir. Bu maliyetler nihai
olarak tuketici fiyatlarina yansimakta ve kiresel ticaret enflasyonuna katkida bulunmaktadir (IMF,
2024a). Umit Burnu 6rnegi, chokepoint giivenliginin salt transit risklerin degil, kiiresel arz zincitlerinin
esneklik kapasitesinin de belirleyici bir boyutunu olusturdugunu kanitlamaktadir.

Yedi chokepoint'in biitiintine yonelik bu karsilastirmalr analiz, akademik literatiirde yaygin bicimde 6ne
ctkan Hirmiz merkezli bakis acisinin —stratejik 6nemi tartigtlmaz olmakla birlikte— chokepoint
giivenligini parcali ve eksik bir cercevede ele aldigint ortaya koymaktadir. Hacim siralamasinda Malakka
Bogazt Hirmiiz'a geride birakmakta; 2023—2024 déneminde Bab el-Mendeb—Stveys koridorundaki
dramatik trafik kaybi, devlet disi silahli aktorlerin dahi chokepoint giivenligini ciddi bicimde
sarsabilecegini gézler 6niine sermektedir. Danimarka Bogazlart ise biyiik gi¢ rekabetine yiiklenen bir
anlam kazanarak Rus enerji ihracatinin yeniden yonlendirilmesi baglaminda stratejik giindemin
merkezine yerlesmektedir. Tirk Bogazlari, bogaz gecislerini hem yasal hem de siyasi dizlemde
sekillendiren Montré Soézlesmesti gergevesiyle 6zgtin bir egemenlik boyutu barindirmaktadir. Panama
Kanali'nin kuraklik kirilganligi ise hidrolojik giivencenin giderek daha fazla enetji giivenligi degiskeni
olarak degerlendirilmesi gerektigine isaret etmektedir; bu olgu iklim degisikligiyle birlikte giderek daha
fazla stratejik glindemlere girme potansiyeline sahiptir (Bazilian vd., 2011). Nihai tahlilde, chokepoint
givenligini cografi, jeopolitik ve fiziksel akislar ¢ercevesinde biitiinctl bigimde analiz etmeksizin

herhangi bir ulusal enerji giivenligi stratejisini ya da biytk gili¢ rekabeti okumasini saglam zeminlere
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oturtmak mumkun degildir. 2023 sonrasinin Kizildeniz krizi, bu sistem-diizeyindeki kirilganligin canli
bir laboratuvar deneyi olarak tarihe ge¢mektedir.

3.1. Alternatif Giizergahlarin Kapasite Analizi

Chokepoint analizinin islevsel butiinligi, yalnizca mevcut darbogazlarin cografi ve kapasitif
tespitinden ibaret degildir; analizin gercek agiklayict degeri, bu darbogazlarin islevsiz kalmast
durumunda devreye alinabilecek alternatif giizergahlarin kapasitelerinin, kisitlarinin ve jeopolitik
kosullarinin sistematik bi¢cimde irdelenmesinden kaynaklanmaktadir (Rodrigue, 2020). Bu cercevede
li¢ temel bulgu éne ¢tkmaktadir. 11k olarak, mevcut alternatif giizergahlarin tamami ya ciddi kapasite
sinirlamalarina ya uzayan transit siirelerine, ya da her iki duruma birden tabidir. Ikinci olarak, yeni
giizergah altyapisinin ingast i¢in zorunlu olan sermaye ve zaman 6lgegi, kriz aninda anlik bir ¢6ziim
tiretilmesini yapisal olarak olanaksiz kilmaktadir. Uglincii olarak, meveut alternatiflerin cografi dagilimi
belirgin bicimde dengesizdir; bu asimetri 6zellikle Asya-Pasifik bolgesinde kritik bir tedarik giivenligi
acigt olarak kendini gostermektedir (IEA, 2019).

Bu ti¢ bulgu, 2026 yilinin ilk ¢eyreginde tarthin en buytik enerji arz krizlerinden birinin ortasinda gercek
zamanli olarak test edilmistir. Zira 2026 yilinin ilk ¢eyreginde kiiresel enetji piyasalar, tarihsel stirecteki
en biyik arz krizlerinden biriyle kars1 karstya kalmis ve bu stirecte stratejik bulgular gercek zamanli bir
stnamaya tabi tutulmugtur. Subat 2026 sonu itibartyla Amerika Birlesik Devletleri ve Israil tarafindan
Iran’a yonelik baslatilan askeri operasyonlar, bolgedeki jeopolitik dengeleri sarsarak Hiirmiiz
Bogazr'nin fiilen kapatilmasina yol agmistir. IEA (2026d), s6z konusu gelismeyi petrol piyasalar
tarihindeki en siddetli arz soklarindan biri olarak tanimlamuistir.

Iran’in Korfez iilkelerine ait rafineriler ve deniz terminalleri tizerinde yogunlagtirdigt balistik fiize ve
Insanstz Hava Aract (IHA) saldirilari, dogrudan enerji altyapisint hedef alarak fiziksel bir ytkim
yaratmustir. Ancak, bu saldirilarin 6tesinde Hirmiiz Bogazt’nin bloke edilmesi, mevcut tedarik krizini
niteliksel bir boyuta tastyarak derinlestirmistir (EIA, 2026a). Bu stratejik hamlenin bir uzantist olarak
Iran’in bogaz gegislerini Cin Yuant veya kripto para birimleri iizerinden tahsil edilecek bir "gecis ticreti"
rejimine doniistirme planlari, Korfez Isbirligi Konseyi (KIK) iyeleri nezdinde ciddi bir giivenlik
endisesi teskil etmistir (Quamar, 20206). Nitekim bu konjonktir, "chokepoint" (dar bogaz) giivenliginin
yalnizca bir lojistik yonetim meselesi olmadigini, aksine birinci sinif bir jeopolitik bask: aract islevi
gordiigiint olaganiistii bir netlikle ortaya koymustur (Krane, 2022; Gause, 2022). Bogazin kontrol
altina alinmasi, kiiresel enerji givenligini dogrudan tehdit eden ve uluslararast diplomasiyi manipiile
eden stratejik bir enstriimana dontsmustiir.

Hirmiiz Bogazi'nin bu sekilde bir risk ve baski unsuruna déntsmesi, bolgedeki petrol ihracateist
tlkelerin bogazt baypas edecek alternatif altyap: projelerine olan bagimliligint ve bu projelerin stratejik
6nemini artirmigtir. Hirmiiz Bogazi'na yonelik en dogrudan karasal alternatif, Suudi Arabistan'in
Dogu-Bati boru hatt1 sistemidir. Petroline olarak da bilinen bu sistem, Abkayk ham petrol isleme
kompleksini Arap Yarimadasi'nin bati yakasindaki Yanbu deniz terminaline baglayan yaklastk 1.200
kilometrelik ¢ift boru hattindan olusmaktadir. 2019 yilinda Abkayk tesislerine yonelik Husi
saldirilarinin ardindan paralel isleten gaz stvilart boru hattinin ham petrol tastyacak sekilde
donustirilmesiyle maksimum kapasite 7 milyon varil/gline yikseltilmistir; ancak bu deger Mart 2026
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krizine dek hicbir zaman sturdirilebilir fiil akista test edilmemistir (Engineering News-Record, 2020).
Kriz sirecinde, Aramco CEO'su Amin Nasser 10 Mart 2026'da boru hattinin tam kapasiteye
cekilmekte oldugunu aciklamis ve bu gecis 11 Mart'ta tamamlanmistir (S&P Global, 2026). Kpler
verileri, Yanbu ihracat hacminin Ocak—Subat ortalamasi olan 770.000 varil/giinden Mart basinda 2,9
milyon varil/gline yikseldigini ortaya koymustur; Pipeline Technology Journal kaynaklarina dayanan
rapotlar ise bu degerin ay sonu itibatiyla yaklasik 5 milyon varil/gline ulastigint bildirmistir (Pipeline
Technology Journal, 2026). Bununla birlikte asil darbogazin boru kapasitesinde degil terminal
kapasitesinde bulundugu anlagilmistir: Yanbu Kuzey ve Yanbu Giiney terminallerinin birlesik anma
kapasitesi yaklasik 4,5 milyon varil/glin, operasyonel fiili kapasitesi ise savas kosullarinda yaklasik 3—4
milyon varil/gtin olarak hesaplanmistir (Engineering News-Record, 2026). Bu kisit, kriz 6ncesinde
Hurmuz tzerinden taginan yaklastk 20 milyon varil/gunlik hacim karsisinda tek bagina Petroline'in
doldurulabilecek agigin yalnizca yiizde yirmi kadarini karsiladigt anlamina gelmektedir.

Suudi Arabistan'in bu ana hattina ek olarak, bélgedeki bir diger kritik bypass guizergaht ise Birlesik
Arap Emirlikleri tarafindan isletilen Habsan-Fiiceyre boru hattidir. BAE'nin Habsan—Fiiceyre boru
hattt (ADCOP), Korfez cikist olmaksizin dogrudan Umman Denizi'ne erisim sunan tek biyik
Hiurmiiz bypass giizergahidir. 380 kilometrelik hat, Habsan i¢ alanlarindaki petrol sahalarint Umman
Kérfezi kiyisindaki Fuceyre limanina baglamakta; 2012'de devreye alinan sistemin tasarim kapasitesi
1,5 milyon varil/giin, gerektiginde gecici olarak 1,8 milyon varil/gline ¢ikarilabilir ilave kapasitesi
bulunmaktadir (IEA, 2026d). Ancak hat, 2026 krizinde Petroline gibi askeri hedef haline gelmistir.
Iran'in 3, 14 ve 16 Mart tarihlerinde Fiiceyre terminaline yonelik diizenledigi THA saldirilart depolama
tanklarinda yangina yol a¢mis ve yukleme operasyonlarint gegici olarak durdurmustur (The
Conversation, 2026). Bu durum, kara bypass altyapisina sahip olmanin tek bagina yeterli olmadigini;
terminal givenligi ile hedefleme riskinin de stratejik denklemin ayrilmaz bir par¢asini olusturdugunu
carpict bicimde ortaya koymustur.

Iki ana Korfez bypass'inin toplam kapasitesi meseleye gercekei bir perspektiften bakildiginda tablo
iyice agirlasmaktadir. Petroline ve ADCOP'un teotik toplam boru kapasitesi 8,5-8,8 milyon varil/gin
duzeyindedir. Ancak IEA, Mart 2026 acil degerlendirmesinde mevcut iki hattin toplam kullanilabilir
kapasitesini 3,5 ile 5,5 milyon varil/glin arasinda tahmin etmistir; bu hesaplama terminal isleme
tavanlarini, kismi sabotaj riskini ve normal kosullarda i¢ talebe ayrilan rezerv hacimleri dikkate
almaktadir (IEA, 2026d). Bununla birlikte Irak—Ttrkiye (Kerkiik—Ceyhan) hattinin teorik kapasitesi
1,6 milyon varil/giin olmakla birlikte, hat Eylil 2025'te kismi olarak yeniden agilana dek birden fazla
yili kapsayan teknik ve siyasi anlasmazliklar nedeniyle devre dist kalmustir; aktif akis hacmi 250.000—
450.000 varil/gin arasinda seyretmektedir. Tim mevcut karasal bypass kapasitelerinin teorik
toplaminin  bile Hirmiz agignin  yuzde otuzunu zar zor kapayabilecegi g6z Ontnde
bulunduruldugunda, bu altyap1 toplulugunun kriz déneminde saglayabilecegi rahatlama marjinin son
derece sinirlt oldugu agtkea gérilmektedir.
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Tablo 6 Alternatif Enerji Giizergahlar: Kapasite Matrisi (2026 Itibarzyla)

Not: mb/g = milyon varil/ giin. Kapasite dederlers, belirtilen durnm yils itibarsyla dogrulannng verileri yansitmaktadsr. Kaynak: ELA (2026); IEA
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Hirmiz

Stiveys

(2026a); &P Global (2026); Engineering News-Record (2026); BP (2025); ELA (2025a).
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Hiirmiiz ag1g1 kapanma

kapasite (mb/g) (mb/g) orani1 (%)
Yalmgca Petrohne (boru 70 ~3,0-4,5 (Yanbu terminali 15229
kapasitesi) tavant)
Petroline + ADCOP 8,5-8,8 ~4,5-5,5 ~22-27%
Petroline + ADCOP + Irak— .
Tiirkiye (aktif dilim) 9,0-10,4 5,0-6,0 24-29%
Tim mevcut kara bypass'lart ~12,0 ~06,0-7,0 (terminal ve lojistik ~29_34%

(teorik tam kapasite) darbogazlar dahil)

Tablo 7 Hiirmiiz Bypass Senaryolarmda Teorik ile Gergekel Kapasite Araligs Kargilagtirmast

Not: Gergekgi kriz kapasitesiy terminal yiikleme tavanlary, sabotaj kayiplar: ve i tiiketin rezervleri dahil edilmek suretiyle hesaplannustir. Kaynak: 1EA
(2026a); Engineering News-Record (2026).

Malakka Bogazi agisindan mevcut bypass alternatifleri hem sayisal hem de kapasitif olarak ¢cok daha
kisithdir. Lombok ve Sunda Bogazlart —her ikisi de Endonezya takimadasi icinde yer almakta olup—
teorik olarak Malakka'ya alternatif deniz giizergaht sunmaktadir; ancak her iki glizergah da 10 ile 20
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gin arasinda degisen ek transit siire ve 6nemli Olciide yiksek yakit maliyeti gerektirmektedir.
Malakka'nin ginde 23,2 milyon varil akisina esdeger bir kapasiteyi Lombok veya Sunda tizerinden
yonlendirmenin operasyonel ve ekonomik maliyeti, pratikte bu giizergahlart Malakka'nin islevsel bir
ikamesi olarak degil, paralel ve tamamlayici giizergahlar olarak konumlandirmaktadir (EIA, 2026a).
Cin'in CPEC ve Myanmar boru hatti yatirimlari kismen bu kirtlganligi telafi etmeyi hedeflemekte; ne
var ki her iki glizergah da buytk 6lgekli ve giivenilir bir karasal ikame sunabilecekten yapisal olarak
uzakta kalmaktadir (Rodrigue, 2020).

Stveys—Bab el-Mendeb koridoru icin karasal alternatif olan SUMED boru hatti, Misit'da
Kizildeniz'deki Ain Suhna terminalini Akdeniz'deki Sidi Kerir tesisine baglayan 320 kilometrelik ¢ift
hat sistemidir. Hattin tasarim kapasitesi 2,5 milyon varil/giin olup yalnizca northbound (kuzeye) ham
petrol akisina hizmet etmektedir; bu 6zellik glizergaht yalnizca Siveys Kanali'nin kismen ikamesi
konumuna yerlestirmekte, tanker trafiginin tamamint degil yalnizca Very Large Crude Carrier (VLCC)
sinift gemilerin tam yukli gecisini ikame etmektedir. Mart—Nisan 2026 déneminde SUMED, Hirmiiz
kapanmast sonrast Kizildeniz'e yeniden yonlendirilen Suudi petrol akislariyla birlikte 2,5 milyon
varil/gunliik maksimum kapasitesine ulagsmustir; bu deger Subat 2026 akisina kiyasla ylzde yiiz elli
artisa karsilik gelmektedir (Egypt Independent, 2026). Kapasite tavanina ulasilmasi, hattin bir acil
durum gtivenlik vanasi olarak islev gorebilecegini teyit etmekle birlikte, mevcut kapasitesinin Stveys
Kanali'nin tam hacminin ¢ok kii¢tik bir bolimunt olusturdugunu da agik¢a ortaya koymaktadir.

Karasal bypass altyapisinin genel degerlendirmesinden ¢ikan ortak bir tema, "tasarim varsayimi tuzagt"
olarak nitelendirilebilecek yapisal bir zaaftir (Engineering News-Record, 2026): bu altyapilarin tamami
kisa stireli ve kismi aksakliklara tolerans saglamak amaciyla boyutlandirilmistir; hi¢biri ana chokepoint
hacminin tam ikamesini gerceklestirebilecek kapasite ve esneklige sahip degildir. Bu ayrim, enerji
guvenligi stratejisinin temel analitik boyutunu olusturmaktadir: bir glizergah alternatifi var olmasi ile
bu alternatifin tam Olgekli ve strdurilebilir bir ikame islevi gérebilmesi, birbirinden temelden farkls
stratejik gergekliklerdir (Yergin, 2006; Rodrigue, 2020). Kerkitk—Ceyhan hattinin onlarca yillik siyasi
aksakliklar nedeniyle teorik kapasitesinin kii¢tk bir kesimiyle ¢alistyor olmast, BTC'nin zaman zaman
rezerv tavanlarina takilmast ve ADCOP'un Fiiceyre terminalinin IHA saldirisiyla fiilen devre dist
birakilabilmesi —bunlarin tamami teorik bypass kapasitesi ile kriz anindaki gerceklesen bypass

kapasitesi arasindaki keskin farki somutlastirmaktadir.

Daha ileriye bakildiginda, onerilen Trans-Arap Karadan Baglantisi ve Trans-Hazar boru hattt gibi
projelerin teorik olarak mevcut agig1 belirgin 6l¢tide kapatma potansiyeli tasidigt goriilmektedir; ancak
bu projelerin gerceklestirilmesi, Yergin'in (2020) de vurguladigi tizere teknik-ekonomik sinirlamalar
kadar siyasi-kurumsal yapilarin ¢6zilmesini de zorunlu kilmaktadir. Kapsamli ve kalict bir
cesitlendirme stratejisi, bolgesel ekonomik entegrasyon mekanizmalarinin giiclendirilmesini, liderler
arasinda koklu bir stratejik guven iliskisinin kurulmasini ve ¢ok tarafli kurumsal is birligini
gerektirmektedir (Gause, 2022). Mevcut alternatiflerin bu esigi asamamasinin temel nedeni teknik ya
da ekonomik degil; siyasi-kurumsal bir nitelik tastmaktadir.

Sonug olarak, 2026 Hurmiz krizi alternatif glzergah kapasiteleri konusunda enerji givenligi
analistlerinin onlarca yildir teorik diizeyde dile getirdigi endiseleri gercek zamanlt olarak dogrulamustir.
Petroline'in tam kapasiteye ¢cekilmesi, SUMED'in maksimum akisa ulasmast ve Umit Burnu rotasinda
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yasanan trafik patlamast —bunlarin timu es zamanl gerceklesmis ve yine de toplam kiiresel petrol
akisindaki kayip telafi edilememistir. Bu bulgular, chokepoint giivenligi politikasinin mevcut bypass
altyapisinin genisletilmesi ve yeni alternatiflerin hayata gecirilmesinin yani sira, ana chokepoint'leri
islevsiz hale getirebilecek jeopolitik senaryolarin 6nlenmesini de kapsayan biittinlesik bir stratejik
perspektiften ele alinmasi gerektigini tartismasiz bigimde ortaya koymaktadir (Krane, 2022).

4., CHOKEPOINT BAGIMLILIK ENDEKSI (CDI)
4.1. CDI'nin Kavramsal Temeli

Chokepoint Bagimlilik Endeksi (CDI), belitli bir ekonominin enerji ithalatinin ya da ithracatinin ne
kadarinin stratejik darbogazlar tizerinden gegctigini, bu darbogazlarin ne 6l¢tide ikame edilemez nitelik
tasidigint ve olast bir kriz durumunda s6z konusu ekonominin ne diizeyde kirtlgan kalacagini
butinlesik bicimde 6lgen ¢ok degiskenli bir analitik endekstir. CDI, enerji givenligi analizlerinin
tarihsel olarak odaklandigi arz gesitliligi ve tedarikei yogunlasmast eksenlerini asarak, akis glizergahinin
cografi ve jeopolitik kirilganhigina sistematik bir agirlik atfeden 6zglin bir metodolojik cerceve
sunmaktadir (Yergin, 2011; Ciuta, 2010).

Geleneksel enerji glivenligi endeksleri —basta IEA Arz Guvenligi Skoru ve Herfindahl-Hirschman
Tedarik¢i Yogunlasma Endeksi (HHI) olmak tizere— enerji akiglarinin fiziksel giizergahint buytk
olctde dissal bir faktor olarak degerlendirmis; darbogazlart bagimsiz degisken yerine arka plan kosulu
olarak kabul etmistir (Lochner, 2011; Vivoda, 2010). CDI ise bu glzergah kirilganligini modelin
merkezine tastyarak tilkelerin enerji giivenligi profillerini akis yolu jeopolitigi ekseninde karsilastirmalt
bi¢imde analiz etmeye olanak tanimaktadir.

Bu calismada darbogaz; yiksek enerji akis hacmini bunyesinde barindiran, ikame glizergahlarin ya hig
bulunmadigi ya da son derece maliyetli oldugu ve jeopolitik ya da fiziksel aksamaya agik cografi gecis
noktalart olarak tanimlanmaktadir (Koranyi ve digerleri, 2022). Bu kavramin analitik 6nemi, 2024 yili
boyunca Husilet'in Bab el-Mendeb saldirilart ve Mart 2026'da baslayan Hurmiz krizinde deneysel
olarak sinanmustir (IEA, 2026d; IMO, 2024). CDI'de kullanilan veriler esas olarak 2025 yilina aittir;
2026 kriz dénemi bulgulart konunun analitik baglamini zenginlestirmek amaciyla yorum béliimiine

eklenmistir.

4.2. Matematiksel Model ve Metodolojik Kapsam

CDY, ithalatct ve ihracatei tilkeler icin iki ayri alt formilasyon icermektedir:

fthalatgt: DL, = X [ (Fi / M) X Ci X (1— Aj) X Ri |
Ihracatct: CDL.,, = X [ (Fi / Xup) X Ci X (1— Aj) X Ri |
Fi: i numarali darbogazdan gecen enetji miktari (Mtoe/yil). Ci: ikame edilemezlik katsayist [0,1]. Ai:

mevcut alternatif glizergah kapasite orani; (1—Aj) alternatif mevcutken etkin agirlign azaltur. R
jeopolitik ve fiziksel risk agirligt [0,2] (Checchi ve digetleri, 2009).

Metodolojik kapsam ve sinir: Bu calismada CDI, temel olarak ham petrol akislari tzerinden
hesaplanmaktadir. Bu tercih iki gerekceye dayanmaktadir: (i) ham petrol, diinya enetji ticaretinde en
yuksek darbogaz yogunluguna sahip yakit tirtdur; (if) ham petrol akis verileri ulusal istatistik kurumlart
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tarafindan sistematik bicimde derlenmektedir. Bununla birlikte belirli tlkeler icin LNG glizergah
bagimlilig da ayr1 bir bilesen olarak hesaplanmis ve tablolarda LNG bileseni bagligiyla gosterilmistir.
Ozellikle Japonya ve Tiirkiye 6rneklerinde LNG boyutunun CDI yorumunu anlamli bigimde etkiledigi

gOrilmistur.

Cift sayim 6nlemi: Ayni kargo birden fazla darbogazdan gectiginde —o6rnegin Koérfez petrolii hem
Hirmiz hem Malakka'dan— ikinci darbogaza yalnizca ek (marjinal) akis payr atfedilmistir. Bu
diizeltme yapilmaksizin CDI degerleri sistematik olarak sisirilmektedir.

4.3. Darbogaz Parametreleri

Tablo 8"deki parametreler EIA (2025), IEA (2024b, 2026a, 2026d), BP (2025) ve UNCTAD (2024)
esas alinarak kalibre edilmistir. Hurmiz'un Aj=0.45 degeri, Suudi Arabistan Yanbu/Petroline (~4.8

mb/g) ve Abu Dabi-Fujaira (~3.5 mb/g) boru hatlarinin toplam bypass kapasitesinin (~8.3 mb/g)
ortalama Hirmiz akisina (~18-20 mb/g) oranina dayanmaktadir (EIA, 2025; IEA, 2026d). Bab el-
Mendeb Ri=1.75, 2024 yili Husiler kaynakl: aktif tehdit diizeyini yansitmaktadir (IMO, 2024). Malakka
icin kayda deger bypass altyapist bulunmamaktadir (A;=0.05). Turk Bogazlari i¢cin BTC (~1.2 mb/g)
ve TANAP boru hattr alternatifleri gorece yitksek Ai=0.62 uretmektedir (IEA, 2023).

Darbogaz i ; i EKi = Cix(1-A)XR;
Hirmiiz Bogazi 0.90 0.45 1.85 0.90%0.55%1.85 = 0.916
Malakka Bogazi 0.82 0.05 1.30 0.82x0.95%1.30 = 1.013
Bab el-Mendeb 0.72 0.30 1.75 0.72x0.70%x1.75 = 0.882
Stiveys Kanalt 0.65 0.45 1.20 0.65%0.55%1.20 = 0.429
Tiurk Bogazlari 0.58 0.62 1.05 0.58%0.38%1.05 = 0.232
Panama Kanali 0.45 0.05 0.95 0.45%0.95%0.95 = 0.406

Tablo 8 CDI Modelinde Kullanilan Darbogag Parametreleri (2025)
Not. Malakka EKi=1.013 degerinin 1' agmas: R dlgedinin [0,2] olmasmdan kaynaklanmakta; bu deder olasilke degil bagimliik katksi endeksidir.

4.4. Ulke Bazli CDI Hesaplamalari

Tablo 9, sekiz ekonomi i¢in CDI hesaplama adimlarint sunmaktadir. Hesaplamalar ham petrol akislar
esas alinmakta; LNG bileseni ilgili tilkeler icin not satirinda ayrica gostetilmektedir. Fi/Fyp paylart 2025
yii EIA, BP (2025), IEA (2024b, 2026d), METI (2025), EPDK (2025), IEE] (2025) ve CGEP
Columbia (2025, 20206) verileri esas alinarak tahmin edilmistir.
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Ithalatc
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Thracatc

Ithalatci

ithal./Hu
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Ithalatci

Net
Thracatct

Darbogazl
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Hirmiiz +
Malakka
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Huirmiz +

Malakka

Hurmiz +
Bab el-
Mendeb

Hirmtiz

Hirmiz +
Malakka

Turk
Bogazlan +
Hiirmiiz

Hurmuz +
Stiveys

Panama
Kanalt

Fi/Ftoplam (ham petrol)

Hirmuz: 0.935 Malakka
(ek): 0.04 [Ham petrol bazs;
%93.5 OD — IEE] 2025]

Hirmiz: 0.98 [LNG
ihracaty; IEA 2026b,2026d)]

Hurmiuiz: 0.69 Malakka
(ek): 0.06 [~%69 OD; IEA
2024b]

Hiirmiiz: 0.46 Bab el-M.:
0.18 [Rusya %34 yillik ort.
tanker rotast: Cape/Bab —
Kpler 2025]

SA: 0.65; BAE: 0.50 [EIA
2025; IEA 2026a]

Hirmuz: 0.39 Malakka
(ek): 0.12 [Rusya %17.4;
OD %44 (CGEP 2025);
kara boru hattt ~%710]

Tirk Bog.: 0.64 Hirmiiz
(ham): 0.05 [Rusya
%52+Kaz.%12; EPDK
2025; Nordic Monitor
2025]

— LNG (Katar/Umman):
~%4 toplam gaz —
Hurmiiz/Bab/Stveys

Hiirmiiz: 0.08 Stveys: 0.10
[ham %06.2+LNG %8.7
Hiirmiiz'den — ifo 2026;
IEEFA 2025]

Panama: 0.12 [LNG
ihracaty; EIA 2025]

CDI Hesab1

(0.935%0.916)+(0.04x1.013) =
0.857+0.041 = 0.898

LNG bileseni (ck bilgi):
Korfez LNG ~%11 —
0.11x0.916 = 0.101

0.98%0.916 = 0.898 [Dolphin
hatt1 yalnizca i¢ bolgeye; disa tim
LNG Hurmiiz tzerinden]|

(0.69%0.916)+(0.06x1.013) =
0.632+0.061 = 0.693

(0.46X0.916)+(0.18x0.882) =
0.421+0.159 = 0.580

SA: 0.65%0.916=0.595 BAE:
0.50%0.916=0.458 Ort.: 0.527

(0.39%0.916)+(0.12x1.013) =
0.3574+0.122 = 0.479 [¢ift sayim
diiz.; ESPO boru hattt darbogaz
dis1]

Ham petrol:
(0.64%0.232)+(0.05%0.916) =
0.148+0.046 = 0.194

LNG bileseni (kiigtik):
Kotfez LNG/toplam gaz = %4
—kiiciik ek (~0.006)

Revize CDI = 0.20

(0.08x0.916)+(0.10x0.429) =
0.073+0.043 = 0.116

0.12x0.406 = 0.049

Tablo 9 Secilmis Ekonomiler Iein CDI Hesaplama Adimlare (2025 Verileri, Ham Petrol Bazl)
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Not. * Kirfez: Katar ayr: gisterilmistir; SA (CDI=0.60) ve BAE (CDI=0.46) ortalamas:. Tiirkiye igin: Cezayir, ABD, Nijerya ve Angola kaynakls
LING kargolarmm biyiik cogunlugn Akdeniz veya Atlantik iizerinden geldiginden Siiveys veya Bab el-Mendeb giizergihm kullanmamaktadsr (OSW,
2026; Anadoln Ajanss, 2025). Y alnizea Katar ve Umman kaynakl LNG (~toplam gazin %o4"ii) Hiirmiiz-Bab el-Mendeb-Siiveys iigliisiinii kullanmalktay
bu katks nihai CDI degerini ~0.006 oraninda arfirmaktadzr (revize CDI=0.20). Japonya icin LING bileseni hesaplanmistir; ancak CDI skoru ham petrol
bazle oldugundan 0.90 olarak raporlannuster. Toplam enerji bazil biitiinlesik yorum icin Irak ham petroliiniin Kerkiik-Ceyhan boru hattyyla dogrudan

Ceyban terminaline nlast:gr ve Tiirk Bogaglar: payma dabil edilmedigi not edilmelidir.
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4.5. Karsilagtirmali CDI Sinmiflandirmasi
Ulke/Blok \ Statii CDI Skoru \ Kirilganlik Band1
Japonya Ithalatci 0.90 KRITIK
Katar Thracatct 0.90 KRITIK
Giiney Kore Ithalatct 0.69 YUKSEK
Hindistan Ithalatct 0.58 YUKSEK
Korfez Ulk. (SA+BAE ort.) | Thracatc 0.53 YUKSEK
Cin Ithalatci 0.48 ORTA
Tirkiye Ithal./Hub 0.20 DUSUK
Avrupa Birligi ithalatet 0.12 DUSUK
ABD Net Thracatet 0.05 DUSUK

Tablo 10 Secilmis E konomiler: CDI Skorn ve Kirslganlik Bandr (2025, Ham Petrol Bazl)

Not. CDI skorlar: ham petrol akislar: esas alinarak hesaplanmagtor. Tiirkiye icin Korfez, kaynakl NG bileseni (~+0.006) revize CDI degerine eklenerek
0.20 olarak ynvarlanmist.

CDI Araligr | Kirilganhk Bandi | Politika Gostergesi Ornekler

0.00-0.25 Diusiik Pasif izleme; darbogaz politikast ittifak =~ ABD (0.05), AB (0.12), Ttrkiye
taahhiitleri cercevesinde yuritilir (0.20)

0.26-0.55 Orta Giizergih cesitlendirme politikalart ve  Cin (0.48), Kotfez ort. (0.53)
stratejik stok artirimi gerekli

0.56-0.80 Yiksek Acil miidahale protokolleri, cok tarafli ~ Hindistan (0.58), G. Kore (0.69)
koordinasyon ve stratejik rezerv (SPR)
zorunlu

0.81+ Kritik Yapisal kirtlganlik; yiiksek SPR, Japonya (0.90), Katar (0.90)

diplomatik glivence anlasmalati ve acil
tedarik aglart zorunlu

Tablo 11 CDI Kirulganiik Band Smiflandsrmast ve Politika Gistergeleri
Not. Esik degerleri Checchi ve digerleri (2009) esas alinarak belirlenmistir.

4.6. Bulgularin Akademik Degerlendirmesi
4.6.1. Japonya: Ham Petrol Bazli Kritik Kirilganhk ve Biitiinlesik Enerji Perspektifi

Japonya, 2025 yilinda ham petrol ithalatinin %93.5'ini Orta Dogu tlkelerinden karsilamistir; 2024'teki
%95.9 zirvesinden kismen gerilemekle bitlikte yapisal kirllganlik derinligini korumaktadir IEE], 2025;
ORF-ME, 2026). Argus Media verilerine gére 2025 yili ortalamasinda Japonya'nin ham petrol
ithalatinin 2.22 mb/g'1 (toplam 2.36 mb/g icinde %94.1') Orta Dogu kaynaklidir (Argus, 2026). Bu
yap1, CDI modelinin ham petrol bazli formilasyonunda itlkeyi 0.90 ile kritik kirilganlik bandina
tastmaktadir. Ham petrol dretiminin %44'tnt BAE, %40'in1 Suudi Arabistan saglamaktadir (ORF-
ME, 2020).

Ancak bu tablonun dogru yorumlanabilmesi i¢cin LNG boyutunun ayrica ele alinmasi gerekmektedir.
Japonya, diinya ikinci biyiik LNG ithalatcisidir; LNG'nin birincil enerji igindeki payt yaklasik %21'dir.
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LNG tedarikinde ise tablo ham petrolden ¢ok farklidir: Avustralya %41, Malezya %106, Rusya %10,
ABD %9 ve Korfez tlkeleri (Katar, Umman, BAE) yalnizca yaklastk %11'dir (ORF-ME, 2026;
Nippon.com, 2026; METI, 2025). Toplam birincil enerji i¢inde ham petrol %37, LNG %21

oldugundan, Hurmiiz Bogazi'na toplam enerji agirlikli maruziyet asagidaki bitiinlesik oranla
hesaplanabilir: (0.935X0.37 + 0.11%0.21) / (0.3740.21) = %064.

Bu oran, ham petrol bazli %93.5 rakamindan belirgin bi¢imde dustktir. CDI'nin ham petrol bazl
oldugu g6z 6niinde bulunduruldugunda, hesaplanan 0.90 skoru tam olarak dogrudur. Bununla birlikte
bu deger, Japonya'nin ger¢ek chokepoint kirtlganligini belki de fazla temsil etmektedir. Toplam enetji
bazli bir CDI degeri olusturulursa —LNG gtizergah bileseni de sistematik bicimde dahil edilerek—
Japonya'nin skoru yaklasik 0.60-0.65 bandina disecek ve ytksek kirilganlik bandinda konumlanacaktir;
ancak yine de kritik bandin hemen altinda yer almast yorumsal agidan 6nemlidir. Metodolojik tercih,
CDI'nin hangi yakit tiiri ve enerji karmasi bazinda kurulduguna baglidir. Bu ¢alismada ham petrol
bazli yontem tercih edilmis olmakla birlikte, gelecek arastirmalar igin toplam enerji bazli genisletilmis
CDI surimiiniin gelistirilmesi 6ncelikli bir metodolojik giindem maddesi olarak 6nerilmektedir.

4.6.2. Katar'in Degismeyen Kritik Thracat Kirilganlig1 ve Korfez Ulkeleri

Katar'in CDI degeri (0.90) yapisal bir dontisim yasamamaktadir. LNG ihracatinin %98'inden fazlasi,
tankerlerle Hirmiiz Bogazi tizerinden tasinmaya devam etmektedir; Katar'in mevcut disa agtk bypass
kapasitesi son derece sinrhidir (IEA, 2019, 2026a). Dolphin Boru Hatti yalnizca BAE ve Umman'a i¢
bélgede gaz saglamaktadir. Mart 2026 Hirmiiz krizinde Katar ve BAE'nin LNG ihracati ginde 300
milyon m? askin miktarda azalmis; bu durum CDI metodolojisinin 6ngérdugi kirilganligs dogrudan
kanitlamistir (IEA, 2026a). Katar 6rnegi, yliksek ihracat geliri ve siyasi istikrarin giizergah kirllganhgini
otomatik olarak ortadan kaldirmadigint agikea sergilemektedir.

2026 yili basinda yasanan kuresel enerji krizi baglaminda Korfez tlkelerinin stratejik konumlart
incelendiginde, bu devletlerin ihracat kapasitelerinden bagimsiz olarak ciddi lojistik kirilganliklar
barindirdigr gortlmektedir. Cizelge 2'deki bulgulara gore, Katar bu tlkeler arasinda en hassas
pozisyona sahiptir. Ulkenin toplam enetji ihracatinin yaklasik %98'inin Hiirmiiz Bogazi'na bagimli
olmast ve Dolphin hattinin yalnizca boélgesel bir kapasite sunmasi, Katar'n CDI degerini 0.90 gibi
kritik bir seviyeye tasimaktadir. Bu durum, Katar icin Hurmiiz Bogazi'nin herhangi bir sekilde
islevsizlesmesinin enerji ihracatinin neredeyse tamamen durmast anlamina geldigini kanitlamaktadir.

Buna karsilik Suudi Arabistan ve Birlesik Arap Emirlikleri, Hiirmiiz Bogazi'na olan mutlak bagimliligi
azaltmak adina gelistirdikleri karasal bypass hatlari sayesinde daha direngli bir profil sergilemektedir.
Suudi Arabistan'n Hirmiz bagimhligt %65, BAE'nin ise %50 seviyesinde Olgiliirken; bu iki
ckonominin ortalama CDI degeri 0.53 ile "ytiksek" kirtlganlik kategorisinde yer almaktadir. S6z konusu
diren¢ mekanizmalarinin merkezinde ise Suudi Arabistan'in Petroline sistemi ile BAE'nin ADCOP
hattt bulunmaktadir. Ancak Petroline sistemi, kriz 6ncesinde yaklastk 20 milyon varil/gunlik hacmin
gectigi Hirmiiz Bogazi'ndaki potansiyel a¢igin yalnizca %20'sini karsilayabilecek kapasiteye sahiptir.
Ayrica, 2026 krizinde ADCOP hattina yonelik gerceklestirilen THA saldirilart, bypass altyapisina sahip
olmanin tek basina yeterli olmadigini; terminal glivenliginin de stratejik denklemin ayrilmaz bir pargast
oldugunu gostermistir.
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Sonug olarak, Korfez Bolgesi'ndeki enerji arz giivenligi, bogaz glivenligi ile alternatif glizergahlarin
hem fiziksel kapasitesi hem de askeri korumast arasindaki hassas bir dengeye dayanmaktadir. Katar
icin bu durum varolussal bir risk teskil ederken, Suudi Arabistan ve BAE icin yonetilebilir ancak stirekli
tehdit altinda olan bir jeopolitik bask1 unsurudur.

4.6.3. Giiney Kore ve Hindistan: Yiiksek Kirilganlik, Farkli Dinamikler

Giney Kore'nin CDI degeri (0.69), ~%069 Orta Dogu ham petrol bagimliligini (2024-2025 baz
dénemi) yansitmaktadir. Ulke, 2026 Hiirmiiz krizine hizli tepki géstererek Amerika kitast ve Afrika'dan
acil alimlar yapip Orta Dogu bagimliligint %506'ya disirmustir (Korea Herald, 2026). Bu yeniden
yaptlanma hizi, yiiksek CDI puaninin tetikledigi portféy esnekliginin bir gostergesidir.

Hindistan'tn CDI degeri (0.58) ise farkli bir dinamigi yansitmaktadir. 2025 yili genelinde Rusya'nin payt
ortalama %34 dizeyinde seyretmis; Korfez tlkelerinin payt ise %46'da kalmistir (Kpler/ThePrint,
2025; Diplomat, 2025). Tedarik¢i ¢esitlendirmesinin glizergah guvenligiyle esdeger olmadigi bu
ornekte actkga ortadadir: Rusya'dan gelen tankerler Karadeniz ya da Baltik rotasint degil, Hint
Okyanusu tuzerinden —Cape of Good Hope ve/veya Bab el-Mendeb glizergahini— kullanmaktadir
(ThePrint/Kpler, 2025; India's World, 2026). Bu nedenle Rusya'ya yonelme, Hirmiiz bagimliligini
azaltmig; ancak Bab el-Mendeb maruziyetini artirmis ve toplam CDI degerini anlamli bigimde
dusurmemistir.

4.6.4. Cin'in Orta Band1: Malakka Ikilemi ve Boru Hatt1 Etkisi

Cin 2025'te rekor 578 milyon ton ham petrol ithal etmistir (Statista/ Trade Map, 2026). Rusya'nin pay1
%17.4'e gerilerken Suudi Arabistan %14 ile ikinci sirada yer almus; Orta Dogu'nun resmi payt %44
olarak gerceklesmistir (CGEP Columbia, 2026). Iran ve Venezuela'nin Malezya iizerinden yeniden
etiketlenerek Cin'e ulastigt hesaba katildiginda bu oran %54-56 bandina ytukselmektedir (CGEP, 2025).
CDI hesabinda EIA Q1-2025 verisi esas alinmis (Hirmuz payt %37.7=%39) ve ESPO boru hattt
tzerinden gelen kara yolu arzt (%~10) darbogaz dist bilesen olarak hari¢ tutulmustur.

Cin'in enetji arz givenligindeki kirllganligt belirleyen temel unsur, bu devasa ithalat hacminin hangi
lojistik kanallardan gectigidir. CDI hesaplamalarinda, 2025 yili ilk geyrek verilerine gére Hirmiz
Bogazi'ndan gecen petrolin payi yaklasik %039 (Fi/Fuopam = 0.39) olarak belirlenmistir. Bu bagimlilik
oranina ragmen Cin'in enerji glivenligi denklemini diger Asya ekonomilerinden ayiran en kritik faktor,
karayolu ve boru hattt ¢esitlendirmesidir. Toplam ithalatin yaklasik %10'unu teskil eden ve Rusya
tzerinden gelen ESPO boru hattt arzi, deniz yolu tizerindeki jeopolitik darbogazlarin (chokepoints)
disinda kalmast nedeniyle CDI hesabinda risk dist bilesen olarak hari¢ tutulmaktadir.

Bu stratejik gesitlendirme ¢abalart meyvesini vermis ve Cin, yliksek ham petrol ithalat hacmine ragmen
"orta kirilganlik" bandinda (CDI=0.48) konumlanmay1t basarmistir. Diger bir ifadeyle, Cin’in enetji
politikalart Hirmutz ve Malakka bogazlart gibi deniz yolu risklerini, karasal boru hatti projeleriyle
dengeleyerek kriz anlarinda manevra alani yaratmaktadir. S6z konusu durum, 2026 enerji arz krizi
sirecinde Hirmuz Bogazi'nin fiilen kapatilmasinin Cin tzerindeki etkisini, 0.90 CDI degerine sahip
Katar veya 0,93 Hirmuz bagimliligina sahip Japonya gibi ilkelere kiyasla daha tolere edilebilir bir
seviyede tutmustur. Sonug olarak Cin, yiksek ham petrol hacmine karsin boru hatti ¢esitlendirmesi
sayesinde orta kirilganlik bandinda konumlanmaktadir (CDI=0.48).
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4.6.5. Turkiye'nin Profili: Ham Petrolde Diisiik, LNG'de Sinirli Ek Maruziyet

Turkiye'nin ham petrol bazli CDI degeri (0.19) diistik bagimlilik bandint yansitmaktadir. Bu tablonun
arkasinda iki yapisal faktor yatmaktadir: (i) ham petrol tedarikinin ~%064'G Rusya ve Kazakistan'dan
Karadeniz-Turk Bogazlar giizergahiyla gelmekte; (i) Irak petrolia (~%15) Kerkik-Ceyhan boru
hattiyla dogrudan Ceyhan terminaline ulasmakta, Tiirk Bogazlari'ni kullanmamaktadir (EPDK, 2025;
Nordic Monitor, 2025; Wikipedia Oil in Turkey, 2020). Kérfez'den gelen ham petrol ise toplam
ithalatin yalnizca ~%5'ini olusturmaktadir.

Bununla bitlikte Turkiye'nin LNG boyutunun da dikkate alinmast gerekmektedir. 2025'te Ttrkiye
LNG ithalatint %32 artirarak rekor kirmistir (OSW, 2026). Tedarik cografyasi incelendiginde; ABD,
Cezayir, Nijerya, Angola, Senegal ve diger Bati Afrika tilkelerinden gelen LNG kargolarinin Atlantik
veya Bati Akdeniz tGzerinden ulastigi, Stiveys Kanali veya Bab el-Mendeb guzergahini kullanmadigt
gorulmektedir (Anadolu Ajansi, 2025; OSW, 20206). Yalnizca Katar ve Umman kaynakli LNG
(~toplam gazin %44, ~2-3 bem) Hirmiiz-Bab el-Mendeb-Siiveys tglisinden ge¢mektedir (Oxford
Energy, 2025). Bu bilesenin CDI tizerindeki etkisi ~0.006 olup nihai deger 0.20'ye yuvarlanmistir.
Metodolojik acidan 6nemli olan husus, Turkiye'nin LNG cesitlendirme = stratejisinin  Korfez
glizergahina bagimlihig: bilingli olarak sinirlandirdigidir.

Son olarak Turkiye'nin hub kapasitesinin CDI modeli kapsami diginda kaldigi vurgulanmalidir.
Turkiye, Turk Bogazlari tizerindeki yonetim otoritesi, BTC (~1.2 mb/g) ve TANAP (~16 bem/yil)
boru hatlari araciligiyla bolgesel enerji akislart tizerinde 6nemli bir kontrol kapasitesine sahiptir. Bu
stratejik giic, CDI endeksi tarafindan ol¢tilmemektedir (Koranyi ve digerleri, 2022).

4.6.6. AB ve ABD: Yapisal Diigiik Bagimlilik

Kiiresel enerji jeopolitiginde Asya ve Korfez ekonomilerinin aksine, Avrupa Bitligi (AB) ve Amerika
Birlesik Devletleri (ABD), stratejik darbogazlara karst daha direngli bir yapt sergilemektedir. Eldeki
veriler 1s181nda, AB'nin CDI degerinin 0.12 seviyesinde gerceklesmesi, birligin "yapisal olarak dustik
bagimlilik" bandinda yer aldigini teyit etmektedir. Bununla bitlikte gerceklestirilen arastirmalar, AB'nin
ham petrol ithalatinin yalnizca %06,2'sinin, LNG ithalatinin ise %8,7'sinin Hirmutz Bogazt rotasint
kullandigint ortaya koymaktadir. Bu durum, birligin enerji tedarik zincirini cografi olarak
cesitlendirdiginin somut bir géstergesidir.

AB'nin bu direngli yapisinin temelinde, denizyolu darbogazlarina bagimli olmayan veya daha giivenli
rotalar sunan tedarikgiler yer almaktadir. Birligin baslica enerji ortaklari incelendiginde; ABD (%16),
Norveg (%13,5) ve Kazakistan (%11,5 - boru hattr) gibi kaynaklarin 6ne ¢iktigt gorilmektedir. LNG
piyasasinda ise Katar'in payinin %10-13 araliginda kalmasi, AB'nin toplam dogalgaz arzinin yalnizca
¢ok kisitlt bir bolimiiniin Hurmiiz Bogazi kaynakls risklere maruz kaldigi anlamina gelmektedir.

Transatlantik partneri ABD tarafinda ise enerji glvenligi tablosu c¢ok daha saglam temellere
dayanmaktadir. ABD'nin 0.05 gibi olduke¢a disik bir CDI degerine sahip olmast, iilkenin net enetji
ithracatgi statiisinin ve yerel iretim giictiniin dogrudan bir sonucudur. Bu veriler, 2026 enetji arz krizi
ve Hirmiz Bogazi'nin kapanmast gibi senaryolarda, Batt blokunun Asya-Pasifik tlkelerine kiyasla
stratejik ve ekonomik acidan ¢ok daha genis bir hareket alanina sahip oldugunu bilimsel olarak
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kanitlamaktadir. Dolayistyla ABD'nin CDI degeri (0.05) net ihracatet statisiiniin dogal sonucudur
(EIA, 202542).

4.7. Genel Degerlendirme ve Metodolojik Oneriler

Bu béliimde iki metodolojik gézlem 6ne ¢tkmaktadir. Birincisi, CDI'nin ham petrol bazli oldugu agikea
belirtiimediginde yorumsal yanilgilara yol agabilmektedir. Japonya'nin 0.90 degeri, ham petrol
bagimliligini dogru bi¢imde yansitmaktadir; ancak bu deger tlkenin bittnlesik enerji sistemindeki
gercek Hurmiiz maruziyetini (~%064, toplam enerji bazli) asmaktadir. Gelecek ¢alismalar igin toplam
enetji bazli —ham petrol, LNG ve diger fosil yakitlart kapsayan— genisletilmis CDI stirimuntin
gelistirilmesi 6nerilmektedir. Ikincisi, Tiirkiye 6rnegi LNG tedarik cografyasnin CDI yorumu
acisindan ne kadar belirleyici oldugunu kanitlamaktadir: Koérfez kaynakli LNG dretim ve tedarik
cografyasina odaklanmak yerine Akdeniz ve Atlantik kaynaklarina yonelmek, glizergah kirilganligini
somut bicimde azaltmaktadir.

CDI sonuglart bir bitin olarak degerlendirildiginde su tablo ortaya ¢ikmaktadir: Japonya ve Katar
kritik kirilganlik bandinda yer almakta; bu iki ekonomi Hirmiz Bogazi'na yapisal olarak bagimlidir.
Giney Kore ve Hindistan yiksek kirilganlik bandinda; Cin ve Korfez tlkeleri (SA+BAE) orta
kirllganlik bandinda konumlanmaktadir. Tirkiye, AB ve ABD ise —gercek tedarik cografyalart hesaba
katildiginda— duistik kirllganlik bandinda yer almaktadir. Bu bulgular, giizergah cesitlendirmesinin salt
tedarik¢i gesitlendirmesinden bagimsiz bir enerji glivenligi degiskeni oldugunu ve politika analizi
agisindan sistematik bicimde 6l¢tlmesi gerektigini ortaya koymaktadir (Gracceva ve Zeniewski, 2014;
Vivoda, 2010).

5. 2026 HOURMUZ KRiZi: PROCESS-TRACING ANALIZI
5.1. Krizin Kronolojik Gelisimi

Hirmiiz Bogazi'nda ortaya ¢ikan kriz dinamikleri, yalnizca kisa streli bir arz kesintisi veya jeopolitik
gerilim degil, kiiresel enetji sisteminin yapisal kirilganliklarini agiga ¢ikaran ¢ok katmanlt bir streg
olarak degerlendirilmelidir. Process-tracing yontemi, bu tiir karmagik krizleri actklamak agisindan
6zellikle uygun olup olaylart zaman dizimi i¢inde nedensel mekanizmalarla birlikte analiz etmeye imkan
tanimaktadir. Bu cer¢evede Hirmiz Krizi hem kronolojik gelisim hem de aktor davranislar
bakimindan t¢ temel asamada ele alinmaktadir: tetikleyici olay evresi, kriz yogunlasma evresi ve
sistemik dengeleme evresi.

Kriz, 28 Subat 2026'da ABD-Israil'in Iran'a yénelik askeri harekatinin baglamast ve Iran'in buna tepki
olarak Hirmuz Bogazi'ndan gegisi fillen durdurmasiyla patlak vermistir. Bogaz'dan gecen giinlik
petrol akist, kriz Oncesi yaklastk 20 Mb/g seviyesinden Mart ayinin ilk giinlerinde dramatik bicimde
gerilemeye baslamistir (IEA, 20262). Bu durum kriz literatirinde "algisal tetiklenme evresi” olarak
tanimlanabilecek yapidan ziyade, derhal somut fiziksel bir kapanmayla esdeger bir etki yaratmustir; zira
sigorta sirketlerinin savas riski teminatlarini geri ¢ekerek piyasadan ¢ekilmesi, tam fiziksel blokajla aynt
islevi gormustiir (Kpler, 20206).

Harekatin basladigt ilk hafta itibartyla (28 Subat—7 Mart 2026) piyasa aktotleri olasi arz kesintisini
fiyatlamaya baslamis; Brent petrol fiyatt 72 dolar civarindan 88 dolar seviyesine hizla yukselmistir (EIA,
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2026b). Bu dénemde Asya LNG piyasasinda spot talep artist gbzlemlenmis; 6zellikle Japonya, Giliney
Kore ve Cin gibi biyik ithalatcilar, Ortadogu arzina bagimliliklarint azaltmak amaciyla alternatif
tedarik kaynaklarina yonelmigtir. Kpler (2026) analizine gore Hirmiiz Bogazi, lojistik anlamda
kapaliyken teknik agidan acik kalmustir; sigortacilarin savas riski teminatindan ¢ekilmesi, fiili blokajla
esdeger sonuglar dogurmustur.

Mart ayinin ikinci haftasindan (8-21 Mart) itibaren kriz, artik yalnizca algisal bir belirsizlik olmaktan
ctkarak fiili bir jeoekonomik sok niteligi kazanmustir. IEA Nisan 2026 Petrol Piyasast Raporu'na gére
Hirmuz tUzerinden gecen gunlik petrol akist, kriz 6ncesindeki 20 Mb/g seviyesinden yaklagik 3,8
Mb/g'e gerilemis; bu disus, petrol ihracat hacminin yiizde sekseninin lzerinde bir kayb: temsil
etmektedir (IEA, 2026e). IEA (2026¢) verilerine gére Mart ay1 genelinde kiiresel petrol arz1 8—10,1
Mb/g oraninda daralmistir.

Bu dénemde VLCC tanker navlun oranlart 3 Mart 2026'da glinlitk 423.736 dolar ile tarihi rekor kirmus;
bu rakam, 6nceki kapanis giniiyle kiyaslandiginda ytizde doksan dort dizeyinde bir artisa karsilik
gelmektedir (CNBC, 2026a). Howden Re (2026) raporuna gore savas riski sigortast primleri yaklasik
12 kat yeniden fiyatlandirilmis ve prim belirsizligi baslt basina bir kriz bileseni haline gelmistir. 11 Mart
2026'da IEA tyesi 32 tlke, kurum tarihinin en buytk acil stok salimi olan 400 milyon varil petroli
piyasaya siirmek tizere oybirligiyle karar almistir (IEA, 2026f; PBS, 2026). Yalnizca ABD bu miktarin
172 milyon varillik bolimuni Stratejik Petrol Rezervi'nden karsilamistir (DOE, 2020).

Mart sonu—Nisan dénemine ait veriler, kismi bir adaptasyon strecini ve ayni zamanda kirilgan bir
gecici ateskes ortamint yansitmaktadir. IEA (2026d) Nisan raporuna gore alternatif giizergahlar (basta
Suudi Arabistan'in bati kiyist ve BAE'nin Fujairah limani) Mart sonunda 7,2 Mb/g kapasiteye
ulasmustir. Brent petrol fiyatt 2 Nisan 2026'da 128 dolara yaklagarak zirve yapmius, ardindan ilan edilen
iki haftalik ateskesin yiizde onun tzerinde bir disist beraberinde getirmesiyle geri ¢ekilmistir (CNN,
2026). EIA (2026c) haftalik ortalamasina gore JKM LNG fiyatt kriz 6ncest duzeyin yizde elli bir

tzerinde seyretmeye devam etmistir.

May1s 2026 basinda ateskesin kirilganligt somut bicimde ortaya ¢ikmistir. 4-8 Mays tarihleri arasinda
yeniden tirmanan olaylarin ardindan Brent petrol 113—114 dolar diizeyine ¢ctkmustir (Al Jazeera, 2026b).
Bu durum, sistemin kalict bir dengeleme asamasina ulasamadigini ve krizin asimetrik bicimde
surdigint gostermektedir.

Kronolojik gelisim incelendiginde, kriz dinamiklerinin dogrusal bir nedensellikten ziyade zincirleme ve
kendini besleyen bir mekanizma tizerinden ilerledigi anlasilmaktadir. Siireg su sekilde modellenebilir:

Askeri ¢atisma (28 Subat) — Sigorta piyasasinin ¢ekilmesi — Fiili sevkiyat durmast — Arz acigt (10
Mb/g+) — Dramatik fiyat ylkselisleri — Kurumsal mudahaleler (IEA, 400 Mb stok salim1) — Kismi
alternatif rota kapasitesi — Kirilgan ateskes — Yeniden tirmanma riski

Bu zincir, krizin agirlikli olarak fiziksel arz kaynakli oldugunu; ancak kriz buyiikliginin, sigortacilarin
davraniglart ve mali piyasa dinamikleriyle gi¢lendigini ortaya koymaktadir. Process-tracing analizi,
2026 Huirmiz Krizi'nin IEA Genel Direkt6rt Fatih Birol'un ifadesiyle "tarihin en buyik kiresel enerji
guvenligi tehdidi" niteligini tasidigint dogrulamaktadir IEA, 2026f). Analiz aynt zamanda t¢ temel
yapisal sonucu giin yuzune ¢itkarmaktadir:
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1lk olarak, sigorta piyasasinin cekilmesinin fiili blokajla esdeger etki yaratabilecegi goriilmektedir; 3,5-
5,5 Mb/g ile sinirlt kalan boru hatt1 kapasite alternatifi ise 20 Mb/¢'lik kaybin 6niine gecememistir
(IEA, 2026b; Khezti, 2026). Tkinci olarak, tarihsel agidan esi gorillmemis boyuttaki IEA miidahalesinin
(400 Mb) fiyat istikrar1 saglamakta yetersiz kaldigi ve Hurmiiz tzerinden gercek akislarin yeniden
baslamasinin tek belitleyici ¢6ziim yolu oldugu anlasilmaktadir (IEA, 2026¢). Ugiincii olarak ise kriz
boyunca devlet ve piyasa aktorlerinin davranislarinin, koordinasyondan ziyade rekabetci ve asimetrik
refleksler tizerinden sekillendigi tespit edilmektedir.

5.2. Enerji Piyasalarina Etkiler: Nicel Analiz

Asagidaki tablo, mevcut kamuya agik kaynaklardan derlenen ve dogrulanan veriler 1siginda 2026

Hirmiiz Krizi'nin enetji piyasalari tizerindeki 6lciilebilir etkilerini sunmaktadir.

Gosterge Kriz Oncesi | Kriz 1. Hafta i 2-3. Degisim

(Sub. 2026) (28 Sub.~7 | Hafta (821 | Hafta (Mar. | (%)
Mat.) Mat.) sonu-Nis.)

Brent Petrol (USD/varil) 72 88 103-119* ~118t +64%

WTI Petrol (USD/varil) 68 80 95-108 ~106t +56%

Spot LNG Asya - JKM ~10.6} ~12-13 ~16 ~16  (haftalik ~ +51%§

(USD/MMBtu) ort.)

Tanker sigortast savag risk  Normal Dramatik artis 12x yeniden  Yiksek seyir ~12x

primi fiyatlandirma

Hurmiz transit hacmi ~20 <10 ~3,8 ~3,8 —%81

(Mb/g)

Alternatif rota hacmi (Mb/g)  ~3,9 Artis ~7,2 ~7,2 +%085

IEA Stratejik Rezerv Salimi — — 400 Mb (11  Sturmekte —

(Mb) Mart)

VLCC Korfez-Cin  navlun  Normal ~%94 artis Rekor: Yiksek Rekor

(8/giin) $423.736

Kiiresel arz agig1 (Mb/g) — ~8 ~10,1 ~10-14,5 —

Tablo 12 2026 Hiirmiiz Krizi Piyasa Etki Tablosu. Derleyen: Y azar. Baglica kaynaklar: IEA (2026d, 2026¢); ELA (20264, 2026, 2026¢);
CNBC (2026a); Howden Re (2026); Kpler (2026).

* Brent petrol fiyatt Mart ayinda 88 dolardan 119 dolara ylikselmis, 2 Nisan 2026'da 128 dolara yaklasarak zirveye ulasmistir (EIA,
2026b).

T Nisan ay1 baginda Brent 128 dolara yaklagmis; 17 Nisan 2026 ateskesi ilantyla birlikte %10'dan fazla gerilemistir. Ateskes kirtlgan kalmis,
4-8 May1s 2026'da Brent yeniden 113-114 dolar seviyesine ¢tkmustir (CNN, 2026; Al Jazeera, 2026b).

1 Kriz oncesi JKM degeri; Platts/S&P Global verilerine gore Haziran 2025 itibartyla bolgesel gerilim kaynakli baski altnda 13,4
USD/MMBtu'ya yiikselmis, Subat 2026 bast itibariyla normalize olmustur (S&P Global, 2025).

§ Haftalik ortalama bazinda 24 Nisan haftasina ait EIA verisi; JKM ayni donemde TTF'yi %16 oraninda asmis ve iki piyasa arasindaki
aylik ortalama makasin kapanmak bir yana daha da agildig1 gézlemlenmistir (EIA, 2026¢; Kpler, 2026).

Tablonun en dikkat ¢ekici bulgusu, kriz etkisinin zamana yayilmus, kademeli ancak piyasa tepkileri
bakimindan orantisiz ve dogrusal olmayan bir yap1 sergilemesidir. Krizin ilk haftasinda Hirmiiz Bogazi
tzerinden gegen guinliik transit hacim keskin bicimde gerilemis; buna karsin Brent petrol fiyat, kriz
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6ncesi 72 dolar seviyesinden 88 dolara ¢tkarak yaklasik yiizde yirmi iki artmis; bu artis Mart ortasinda
da devam etmistir. EIA (2026b) verilerine gére Mart ay1 genelinde Brent, aylik ortalama olarak 103
dolara ulasmig; bu deger Subat ortalamasinin 32 dolar tzerindedir. S6z konusu yukselis, enflasyona
gore dizeltilmis olarak 1988'den bu yana gézlemlenen en buyiik aylik petrol fiyati artis1 olma 6zelligini
tasimaktadir.

Krizin 2-3. haftalarinda fiziksel daralma doruk noktasina ulagsmstir. IEA (2026d) Nisan raporuna gore
Hirmiz transit hacmi 3,8 Mb/g ile en disiik seviyesine getilemis; bu dusus, kriz 6ncesi hacmin
yaklasik ylizde seksenine karsilik gelmektedir. Aynt dénemde Brent 128 dolara yaklasmus (EIA, 2026d),
VLCC navlun oranlart ise 423.736 dolar ile tarihin en yiiksek giinlik degerine ulasmustir (CNBC,
2026a). EIA (2026¢) verilerine gére JKM LNG fiyat1, kapanma 6ncesi diizeyin yiizde elli bir tizerinde
seyretmis; bunun temel nedeni, diinyanin en biytk LNG ihracatgist konumundaki Katar'in Ras Laffan
tesisinin Mart basindan itibaren devre dist kalmasidir (IEA, 2026d). Ote yandan Howden Re (2026),
ortalama degeri 250 milyon dolar olan en az 7-9 tanker hasart nedeniyle sektorel sigortacilik
kayiplarinin kargo dahil 1,75 milyar dolari agabilecegini hesaplamustir.

Dérdiincii-altinet haftalar kapsaminda degerlendirildiginde, IEA'nin 400 milyon varillik rekor rezerv
saliminin kalict bir fiyat istikrart saglamadigi goriilmektedir. Petrol fiyatlarindaki ytzde onluk
gerilemeye ragmen piyasalar kirilgan olmayr siirdirmistiir. BrentChart (2026) ve SolAbility (2026)
analizleri, piyasanin kayip arzin telafisine yonelik ekonomik olarak uygulanabilir herhangi bir secenek
bulunmadigindan fiilen "fiyat kesfi" moduna gectigini ortaya koymaktadir.

Genel bir degerlendirme yapildiginda, tablo fiziksel akis kaybi ile fiyat tepkisi arasinda dogrusal bir
iliski bulunmadigini agikea géstermektedir. Navlun maliyetleri, sigorta primleri ve petrol fiyatlarindaki
artts oranlari, transit hacimdeki dististi orantisiz bicimde ge¢mistir. Khezri'nin (2026) ifadesiyle "kisa
sureli bir kapanma petrol soku iken uzun streli bir kapanma enflasyon ve biyime sokuna
donusmektedir." Dolayistyla Tablo, Hirmiiz kaynakli krizlerde buyiik 6l¢ekli arz kesintilerinin kiiresel
piyasalarda carpan etkisi yarattigini gosteren guicli ampirik bir 6rnek niteligindedir.
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6. Senaryo Analizi

Senaryo analizi, politika arastirmasinin gelecek projeksiyonu icin bagvurdugu en gtclic metodolojik
araclardan biridir. Olast gelecekleri sistematik bigcimde ¢erceveleyen bu yaklasim, politika yapicilarin
belirsizlik ortaminda yapisal hazirlik kapasitesini gliclendirmesine zemin hazirlar. Nitekim Schoemaker
(1995) ve Van der Heijden (2005) tarafindan kavramsallastirilan senaryo planlama metodolojisi, enetji
guvenligi calismalarinda giderek artan uygulamasini tam da bu 6ngori degerinden almaktadir.

Bu boéliimde, sistematik ve ampirik agidan desteklenmis ti¢ senaryo gelistirilmektedir. Her senaryo,
yalnizca Hurmiiz Bogazi'na 6zgii kalmayip herhangi bir kritik chokepoint'in — Hiirmtz, Malakka, Bab
el-Mendeb, Siiveys Kanali veya stratejik bir boru hattt darbogazi — kapanmasindan kaynaklanabilecek
yapisal kirilganliklart ve olast kriz dinamiklerini temsil etmektedir. Tetikleyici cografya farkli olsa dahi
temel sistemik mekanizmalar analitik acidan anlaml benzerlikler sergilemektedir.

Her senaryo hem niteliksel hem nicel parametrelerle tanimlanmakta; enerji piyasalarina, ticaret
akislarina iliskin somut projeksiyonlar sunmaktadir. Senaryolar birbirini dislamamakta, aksine krizin
farkli evrimsel trajektorlerini temsil etmektedir. Mayis 2026 itibartyla yasanan Hiirmiz krizi, bu
senaryolarin  hipotetik olmadigini ampirik dizlemde teyit etmistir: Senaryo I buyik o6lctde
gerceklesmekte, Senaryo II'nin yapisal dontisim boyutlart hizla hayata ge¢mekte, Senaryo 111 ise orta
vadede giderek daha belirgin bir olasilik haline gelmektedir.

6.1. Senaryo I: Kritik Chokepoint'in Uzun Siireli Kapanmas1 — Kiiresel Enetji Stagflasyonu
ve Sistemsel Sok

| Parametre Agiklama
Tetikleyici Herhangi bir kritik denizsel veya kara tabanli chokepoint'in fiziksel ya da
jeopolitik nedenlerle 180 glint asan stireyle fillen devre dist kalmasi.
Siire 6-12 ay
Olasilik GERCEKLESIYOR — Hiirmiiz kapanmasi 28 Subat 2026'da baslads; 8

Nisan'da ilan edilen ateskes kirilgan ve kosullu nitelikte

Kritik Esik Brent 120 USD /varil esigi (Mart 2026); giinliik tretim kayb1 10+ Mb/g (Mart
2026, IEA); IEA: 'Tarihin en buyiik arz kesintisi'

Bu senaryo, herhangi bir kritik chokepoint'in fiziksel engel, askeri ¢atisma, kasitlt sabotaj ya da agir1
hava olayt gibi nedenlerle 180 glnt asan streyle trafige kapanmasini varsaymaktadir. Senaryonun
analitik merkezinde, kritik gecitlerden gecen enerji hacminin kisa vadede sistemik bicimde ikame
edilemezligi yer almaktadir. Bu iddia artik salt model-temelli bir 6ngori degil, yasanan krizle
dogrulanmis ampirik bir bulgu niteligindedir.

Nature Communications'ta yayimlanan 2025 tarihli ¢alisma (Verschuur vd.), chokepoint
kapanmalarindan kaynaklanan beklenen ticaret kesintisinin yillik degerini 192 milyar ABD dolar1 olarak
hesaplamustir; Hiirmtz ve Suveys basta olmak tizere Bab el-Mendeb bu riskin odak noktasini
olusturmaktadir. IEA (2026d) verilerine gore giinde yaklasik 21 milyon varil islem hacmiyle Hiirmiiz
Bogazi kiiresel enerji ticaret mimarisinin en kritik tek noktasint temsil etmektedir.
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May1s 2026 itibariyla gerceklesen kriz verileri bu 6ngoriyt dramatik bicimde dogrulamistir. IEA'nin
Raporu'nun tespit ettigi tizere, Hirmiiz tzerinden gegen ham petrol ve triin akislart Subat 2026'daki
yaklasik 20 Mb/g diizeyinden Nisan baginda 3,8 Mb/g'e gerilemis; yani bogaz kapasitesinin %80'inden
fazlast kisa stirede devre dist kalmustir. Uluslararast Denizcilik Orgiiti’ntin (IMO) 21 Nisan 2026 tarihli
degerlendirmesine gore, Hirmiiz Bogazi cevresinde yasanan guvenlik krizi nedeniyle yaklasik 20.000
denizci ve 2.000 civarinda ticari gemi bolgede mahsur kalmustir. S6z konusu gelisme, Korfez merkezli
enerji ihracatinda ciddi aksamalara yol agarken, 6zellikle Irak ve Kuveyt gibi 6nemli tretici tlkeler
depolama kapasitesinin dolma noktasina ulasmast nedeniyle petrol tretimlerini gegici olarak kismak
zorunda kalmistir (Business Recorder, 2020).

Gergeklesen kriz verileriyle kalibre edilmis projeksiyonlar asagidaki tabloda sunulmaktadir. Dallas
Fed'in Mart 2026 tarihli calismast (Kilian, Plante, Richter ve Zhou), Hirmiiz"tin Q2 2026'da tek ¢eyrek
kapanmasinin WTT petrol fiyatint ortalama 98 USD /varile tastyacagini ve kiiresel GSYIH biiyiimesini
yillik bazda 2,9 puan diisiirecegini hesaplamustir. Iki geyreklik kapanmada ise WTT'nin 132 USD /varil
zirvesine ulasacagi 6ngorulmektedir.

| Gosterge | Gergeklegen / Revize (May1s 2026)

Brent ham petrol (USD /varil) Zirve: ~120 USD (Mart 2026); Nisan sonu: ~107 USD; Mayzs: dalgal: 95-115
USD araligt

Gunlik arz kaybi (Mb/g) 10+ Mb/g (Mart 2026¢, IEA); Kotfez treticileri toplam 10 Mb/g+ kistu

Kiresel buytime etkisi =29 pp (Q2 2026, Dallas Fed modeli; tek ceyreklik kapanma senaryosu)

LNG spot fiyat1 (I'TF) TTF €60-70/MWh (Mart 2026 zitvesi); QatarEnetgy force majeute ilan etti

Gida giivenligi riski Korfez'de gida ithalatinin %70'1 sekteye ugrads; Kiel Enstitlisi: gida fiyatlars
+%2,7 (alt sin1r tahmin)

Deniz sigortast primlerinin artist Savas riski primleri Subat'ta 0,125'ten %0,2—%0,4 araligina; VLCC icin transit
basina +250.000 USD

Tablo 7.1.A: Senaryo I Nicel Projeksiyoniars — Orijinal ve Mayzs 2026 Revigyonn. Kaynaklar: Dallas Fed WP2609 (2026), IEA
OMR Mart—=Nisan 2026, Kiel Institute Policy Brief No.206 (Mart 2026), ELA (2025), CNN Business (Nisan—Mayzs 2026).
Dogrulanan veriler, herhangi bir ana chokepoint kapanmasinda tasinan enerji hacminin ancak %40—
45'inin mevcut alternatif kapasitelerle karsilanabildigini ortaya koymaktadir. 2026 krizi bu sinirt fiilen
test etmistir: IEA'nin Nisan (2026d) tatihli raporunun belgeledigi tizere, Suudi Arabistan Dogu-Bati
boru hatti, BAE'nin ADNOC isletimindeki Habsan—Fujeyra hatt1 (1,5-1,8 Mb/g kapasiteli) ve Irak—
Turkiye giizergahindan gegen ihracat toplami, Subat 2026 6ncesindeki 4 Mb/g'den Nisan basinda 7,2
Mb/g'e yiikselmistir. Bu rakam, normal kosullarda bogazdan gecen 20 Mb/g'in ancak %306'sina karsilik
gelmektedir. Bununla birlikte IEA tyelerinin toplam stratejik petrol rezervi yaklasik 1,6 milyar varil
diizeyinde olup uzun sireli kapanmada bu stoklarin 90-120 ginlik kullanima karsilik geldigi,
Japonya'nin 16 Mart'ta 80 milyon wvarillik rezerv salimini baglatmastyla somutlasmustir. IEA
koordinasyonuyla baslatilan 400 milyon varillik acil rezerv salimi piyasaya belirli bir tampon saglamakla
birlikte, IEA'nin kendi degetlendirmesiyle 'zaman kazandirict' nitelikte kalacagt ve yapisal arz acigint
kapatmayacagt not edilmelidir.
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6.2. Senaryo II: Chokepoint Kirilganliginin Kalic1 Enerji Mimarisi Déntigiimiinii Tetiklemesi
— Giizergah Cesitlendirmesi ve Cografi Pivot Kaymasi

‘ Parametre Agiklama

Tetikleyici Herhangi bir kritik chokepoint'in gegici ya da kismi kapanmasinin kiiresel enetji
akis mimarisinin kalict yeniden 6rglitlenmesini zorlamast.

Siire 36 ay tetikleyici; yapisal dontstim kalict

Olastlik Yiksek — Dontsim halihazirda baslamis; Kerkik—Ceyhan, TurkAkim ve Orta
Koridor yatirimlari fiilen hizland:

Bu senaryo, herhangi bir kritik chokepoint'teki aksakligin salt anlik bir arz kesintisiyle sonuglanmadigi,
aksine kiiresel enerji mimarisinin merkezi pivot noktalarinin kalict olarak yeniden yapilandigr bir
dontsimii tanimlamaktadir. Temel analitik mantik sudur: kriz yeterince uzun stirer ya da tekrarlanirsa,
piyasa aktorleri ve devletler yalnizca anlik arz giivenligini degil, uzun vadeli giizergah giivenligini de
fiyatlamaya baslar. Bu fiyatlama kanali yatirim kararlarini ve altyapr onceliklerini kokli bigimde

dontstirir.

Nature Communications'ta yayimlanan 2025 tarihli calismanin (Verschuur vd.) hesapladigt 192 milyar
dolarlik yillik kesinti maliyeti, buyiik altyapt yatirimlarinin getirisini sistematik bi¢imde olumlu
kilmaktadir. Kiel Enstitiisi (2026) bu argimant dogrular nitelikte: 'ithalat altyapisinin Korfez dist
tedarikeilerle baglantisini glclendirmek ve enerji verimliligine yatirtm yapmak uzun vadeli azaltma
stratejilerinin en etkilileridir.'

2026 krizi bu mekanizmayi aktive etmistir. Energy Connects'in Nisan 2026 raporunun aktardigi tizere
Korfez dist alternatif glizergahlar toplamindaki yasanan artis, Senaryo II'nin 6ngdrdigi yapisal yeniden
yonelimin ampirik gostergesidir.

6.3. Senaryo III: Chokepoint Krizinin Enerji Milliyetgiligini ve Jeopolitik Bloklagmay1
Derinlestirmesi

‘ Parametre Agiklama

Tetikleyici Birden fazla bélgede art arda yaganan chokepoint krizlerinin kiiresel enerji
ticaretini jeopolitik bloklar ekseninde par¢alamast; 'glivenilir tedatik¢i — glivenli
guzergih' mantiginin egemen olmasi.

Sire Uzun vadeli yapisal donisam (5-10 yil)

Olasilik Orta—Yiiksek — 2026 krizi bloklasma dinamiklerini hizlandirds; Cin'e yonelik
Umit Burnu rotast hacminin %40'a ulagmast giiclii bir gosterge

Senaryo III, en yapisal ve en uzun vadeli doniisimi tanimlamaktadir. Art arda yasanan chokepoint
krizleri — birden fazla bogazin ya da boru hatt1 giizergahinin es zamanli veya art arda sekteye ugramasi
— kiresel enerji ticaretinin serbest piyasa mantigindan kopup jeopolitik bloklara gore 6rgiitlendigi bir
dinyanin tetikleyicisi haline gelmektedir.

Kiel Enstitisi'nin (2026) 2026 Hirmiz krizinde tespit ettigi kritik bulgu bu senaryonun sarsici
boyutunu actkea ortaya koymaktadir: kriz stiresince yalnizca Cin bayrakli tankerler ve Yuan cinsinden
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faturalandirilan kargolar icin seyir iznine yer yer misaade edilmistir. Bu ayrim, Senaryo III'in
6ngordigl blok temelli eneriji ticaretinin 6nce diizenleyici bir tercih olarak degil, fiill bir kriz yénetimi
aract olarak ortaya ¢iktigini gostermektedir.

IEA'nin (2025a) Diinya Enerji Gorinimi'nde vurgulanan 'glvenilir tedarik¢i' paradigmast bu
dinamigi analitik agidan gergevelemektedir: Bat1 blogu (ABD, AB, Japonya, Avustralya) tercih ettigi
tedarikcilere yonelirken — Katar, Norveg, Kanada, Azerbaycan —, Cin ve Rusya ya yapinin digina
itilmekte ya da alternatif gtizergahlar ve ikili anlasma zeminlerine strtiklenmektedir. Bu dinamik, enerji

alaninda 'degetler temelli tedarik zinciti' mantiginin yerlesmesi anlamina gelmektedir.

6.4. Senaryo Kargilagtirma Matrisi

Gosterge / Kriter

Senaryo I Uzun

Senaryo II Yapisal

Giincel Referans (Mayis 2026)

Brent (USD/varil)

Fiili Arz Kayb: (Mb/g)

Kiresel Baytime Etkisi

LNG Fiyati (I'TF €/MWh)

Turkiye Hub Degeri

Kritik Ttrkiye Hamlesi

Tablo 13 Senaryo Karsilagtirma Matrisi — Nicel ve Stratejik Gistergeler. Kaynaklar: Dallas Fed WP2609 (Mart 2026), 1EA OMR Mart—Nisan

Siireli Kapanma

Hirmiz fiili
kapanmast 28 Sub—
devam eden; ateskes
kirdgan

~120; Nisan
Mayis

Zirve
sonu ~107;

dalgali 95-115

10+  Mb/g
2026, TEA)

(Mart

=29 pp (Q2 2020,
Dallas Fed)

QatarEnergy  force
majeure; TTEF €60—
70/MWh zirve

Yiksek
Kerkiik—Ceyhan

kapasite artist; Basra—
Ceyhan hatt1 teklifleri

Doéntgim

Altyap1 yeniden
yapilanmast baglamis
(Kerkiik—Ceyhan
+250k bpd)

95-115  (kriz  yar-

¢6zulmus)

4-8 Mb/g (kademeli
yeniden yapilanma)

0,6/ -1,2 pp

€35-50/MWh
(alternatif giizergahlar
devrede)

Cok Yiksek
Zengezur + TANAP

+ Intermodal kara
koridoru

Senaryo

Bloklagsma

Blok ict ticaret
ayrismast baslamis

(Yuan tanketler)

85-110 (blok ici fiyat
ayrismast)

2-5 Mb/g (parcali
sistem)

0,8/ 1,5 pp

€25-45/MWh (blok ici
anlasmalar)

Maksimum

Cift blok enetji
diplomasisi + EPIAS
hub

2026, Kiel Institute Policy Brief No.206 (Mart 2026), ELA (2025), Rystad Energy (2024—2026), TRT World (Mart 2026), CNN Business
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7. TURKIYE'NIN ENERJi HUB POTANSIYELI VE TEHI MODELI

Turkiye’nin enetji jeopolitigindeki konumunu nicel ve ¢cok boyutlu bi¢cimde analiz edebilmek amaciyla
gelistirilen Tirkiye Energy Hub Index (TEHI) modeli, enerji giivenligi, enerji merkezleri (energy hubs)
ve stratejik altyap1 galismalart literatiriinde yaygin olarak kullanilan agirlikli bilesik endeks (weighted
composite index) metodolojisine dayanmaktadir. Modelin temel amaci, Tirkiye’nin yalnizca enerjt
akislarinin gectigi bir transit tlke mi, yoksa enerji ticareti, depolama, fiyatlama ve yeniden dagitim
fonksiyonlarint yerine getiren bolgesel bir enerji merkezi mi oldugunu oOlgtlebilir parametreler
araciligiyla degerlendirmektir. Bu baglamda model, klasik transit devlet yaklasiminin Gtesine gegerek
enerji merkezlerini ¢ok katmanls stratejik sistemler olarak ele almaktadir.

TEHI modeli asagidaki genel matematiksel yapi tizerinden tanimlanmaktadir:

n
TEHIt = z WiXi
i=1

Burada TEHI,, belitli bir dénemde Tirkiye’nin enerji merkezi kapasitesini gosteren endeks degerini; w;
ilgili degiskenin agirlik katsayisini, X; ise normalize edilmis gosterge degerini ifade etmektedir. Modelde
kullanilan agirlik katsayilarinin toplami asagidaki kosulu saglamaktadir:

n
Zwizl

i=1
Bu yapi, enerji glivenligi ve stratejik kirtlganlik analizlerinde yaygin bigimde kullanilan ¢ok kriterli karar

verme (multi-criteria decision making) yaklasimiyla uyumludur. Modelin operasyonel formu ise
asagidaki sekilde tanimlanmaktadir:

TEHI = 0.30(TC) + 0.20(SC) + 0.15(MC) + 0.20(DC) + 0.15(PC)

Model kapsaminda kullanilan degiskenler, enerji merkezi kavraminin fiziksel, ekonomik ve jeopolitik
boyutlarin birlikte 6l¢meyi amaglamaktadir. Bu dogrultuda Transit Capacity (TC), Turkiye’nin mevcut
ve potansiyel enerji transit kapasitesini temsil etmektedir. TC degiskeni; uluslararast petrol ve dogal
gaz boru hatlarinin toplam tasima kapasitesi, LNG yeniden gazlastirma terminalleri, enterkonneksiyon
altyapist ve enerji koridorlariyla entegrasyon duzeyi gibi gostergeler tizerinden Ol¢tilmektedir. Bu
degiskene %30 ile en ytksek agirhgin verilmesi, enerji merkezi olmanin temel 6n kosulunun fiziksel

enerji akislarint yénlendirebilme kapasitesi oldugu varsayimina dayanmaktadir. Bagka bir ifadeyle enerjt
merkezi niteliginin ilk asamast, enerji arz akislarinin cografi ve altyapisal kontroliinii saglayabilmektir.

Storage Capacity (SC) degiskeni, stratejik petrol ve dogal gaz depolama kapasitesini ifade etmektedir.
Bu kapsamda yer alt1 dogal gaz depolart, LNG depolama terminalleri ve stratejik rezerv kapasitesi gibi
unsurlar dikkate alinmaktadir. SC degiskenine %20 agilik verilmesi, modern enerji guvenligi
anlayisinda arz strekliligi kadar kriz dayanikliligy (resilience) ve tampon kapasitesinin de kritik 6neme

sahip olmasindan kaynaklanmaktadir. Ozellikle kiiresel enetji krizleri, savaslar veya deniz ticaret
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yollarindaki kesintiler sirasinda depolama kapasitesi, enerji merkezlerinin strdirilebilirligi agisindan
belitleyici bir unsur haline gelmektedir.

Market Connectivity (MC) degiskeni, Turkiye’nin bolgesel enerji piyasalariyla butiinlesme duzeyini
ol¢mektedir. Bu kapsamda enerji borsast islem hacmi, spot piyasa derinligi, fiyatlandirma merkezi
islevleri, LNG ticaret entegrasyonu ve bolgesel enerji ticaret aglariyla baglantisallik diizeyi dikkate
alinmaktadir. Enerji merkezleri yalnizca enerji akisinin gectigi fiziksel alanlar degil, ayn1 zamanda fiyat
olusum streglerinin yonetildigi ticari merkezlerdir. Bu nedenle MC degiskeni, Ttirkiye’nin uzun vadede
bélgesel bir fiyatlama merkezi haline gelme kapasitesini degerlendirmektedir.

Diversification Capacity (DC) degiskeni, enetji arz kaynaklarinin ve giizergahlarinin gesitliligini ifade
etmektedir. Bu degisken kapsaminda farkli tedarikgi tilkelerin sistem igerisindeki paylari, LNG ithalat
esnekligi, alternatif boru hattt giizergahlant ve kaynak bagimhlik dizeyleri degerlendirilmektedir.
Ozellikle enerji giivenligi literatiiriinde yitksek bagimlilik diizeyi sistemik kirilganlik yaratan temel
faktorlerden biri olarak kabul edilmektedir. Bu nedenle modelde ¢esitlendirme kapasitesine %020 agirlik
verilmis; enerji merkezlerinin yalnizca yiksek kapasiteye degil, ayn1 zamanda esnek ve ¢ok kaynakli bir
yapiya sahip olmasi gerektigi varsayilmistir. Bu baglamda cesitlendirme duizeyinin 6lgiilmesinde
Herfindahl-Hirschman yogunlasma endeksi gibi yontemlerden yararlanilmasit mtimkutnddr.

Political Capital (PC) degiskeni ise modelin en 6zgiin boyutlarindan birini olusturmaktadir. Ciinki
enerji merkezi literatiirindeki bir¢ok calisma yalnizca fiziksel altyapiya odaklanirken, TEHI modeli
enerji diplomasisini de yapisal bir degisken olarak degerlendirmektedir. PC degiskeni kapsaminda
Turkiye’nin enerji diplomasisi kapasitesi, ¢ok tarafli enerji anlagmalari, bolgesel enerji 6rgitleri
igerisindeki etkinligi, tretici ve tiketici tlkelerle gelistirdigi stratejik iliskiler ve kriz donemlerinde
tstlendigi arabuluculuk kapasitesi dikkate alinmaktadir. Bu degisken, enerji merkezlerinin yalnizca
teknik altyapilar degil, aynt zamanda diplomatik ve jeopolitik etki alanlari oldugunu kabul eden ¢agdas
enetji jeopolitigi yaklasimiyla uyumludur.

Modelde kullanidan tim degiskenler, farklt 6l¢ti birimlerine sahip olmalart nedeniyle karsilastirilabilir
hale getirilebilmek amaciyla min-max normalizasyon yontemi kullanilarak standartlastirilmaktadir.
Buna gore her bir degisken asagidaki formdl araciligiyla O-1 araligina dontstirilmektedir:

Xi—Xmin
Xnorm - Xmax—Xmin
Bu yontem sayesinde farkli 6lgeklerdeki gostergeler ortak bir analitik zeminde degerlendirilebilmekte
ve endeks icerisindeki goreli etkileri karsilastirilabilir hale gelmektedir. Normalize edilmis degerlerin
1’e yaklagmasi ilgili kapasitenin gliclendigini, 0’a yaklagsmasi ise yapisal zayifliklar1 ve kirilganliklart
gostermektedir.

Bununla birlikte modelin metodolojik dayanikliligt agisindan en kritik meselelerden biri, agirlik
katsayilarinin belirlenme yontemidir. Mevcut ¢alismada agirliklar enerji glivenligi ve enerji merkezi
literatirindeki stratejik Onem siralamasi temelinde belirlenmis olmakla birlikte, bu katsayilarin
gelecekte ampirik yontemlerle desteklenmesi modelin akademik savunulabilirligini 6nemli 6lgtide
artiracaktir. Ozellikle Analitik Hiyerarsi Siireci (AHP), faktor analizi (factor analysis), temel bilesenler
analizi (PCA) veya entropi agirliklandirma yontemi gibi nicel tekniklerin kullanilmasi, agihik
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katsayilarinin uzman goriisti veya veri varyanst temelinde optimize edilmesine imkan saglayacaktir. Bu
durum modelin yalnizca teorik degil, aynt zamanda metodolojik olarak da giicli bir ¢erceveye
dontsmesini saglayacaktir (Saaty, 1980).

TEHI modelinin teorik agidan en 6nemli katkilarindan biri, “transit devlet” ile “enerji merkezi”
kavramlart arasindaki farki nicel olarak ortaya koyabilmesidir. Transit devletler enerji akiglarinin
yalnizca gectigi cografi alanlar olarak islev goriirken, enerji merkezleri depolama, yeniden yonlendirme,
ticaret, fiyatlama, kriz yonetimi ve diplomatik koordinasyon islevlerini de tstlenmektedir. Dolayistyla
TEHI modeli, Turkiye’nin enetji jeopolitigindeki rolint yalnizca cografi konum avantaji tizerinden
degil; altyapisal kapasite, ticari entegrasyon, arz esnekligi ve diplomatik etki giicii gibi ¢ok boyutlu
parametreler Gzerinden degerlendiren biitiincil bir analitik ¢erceve sunmaktadur.

Genel olarak degerlendirildiginde TEHI modeli, Turkiye’nin enetji giivenligi stratejilerinin Slgtilmesi,
bélgesel enetji rekabetinin analiz edilmesi ve uzun vadeli enerji merkezi kapasitesinin degerlendirilmesi
acisindan 6zglin ve gelistirilebilir bir metodolojik cerceve sunmaktadir. Ozellikle enerji doniisiimdi,
kiiresel arz glivenligi krizleri ve yeni enerji ticaret koridorlarinin ortaya ¢iktigt mevcut uluslararast

sistemde, Turkiye’nin jeostratejik konumunun nicel gostergeler tzerinden analiz edilmesi agisindan
modelin 6nemli bir akademik katk: potansiyeli tasidigt degerlendirilmektedir.

Tiurkiye Enerji Merkezi Endeksi (TEHI) Modeli

TEHI = 0.30(TC) + 0.20(SC) + 0.15(MC) + 0.20(DC) + 0.15(PC)

TC (Transit Capacity): Mevcut ve potansiyel transit boru hatti kapasitesi skoru [0-1]

SC (Storage Capacity): Stratejik depolama ve tampona kapasitesi skoru [0-1]

MC (Market Connectivity): Spot piyasa ve fiyatlandirma merkezi islevleri skoru [0-1]

DC (Diversification Capacity): Tedarikei ve gtizergah cesitlendirme kapasitesi skoru [0-1]

PC (Political Capital): Enetji diplomasisi ve ¢ok tarafli iliski kapasitesi skoru [0-1]
«=0.30, 8=0.20, y=0.15, 8=0.20, e=0.15 (agirlik katsayilarr)

TEHI Bileseni Mevcut Potansiyel Agiklama
Skor Skor

Transit Kapasitesi (TC) 0.72 0.90 BTC, ITP, TANAP gigcli; genisleme
potansiyeli var

Depolama Kapasitesi (SC) 0.41 0.70 Kritik zayiflik; yeni LNG depolu tesisler
gerekli

Piyasa Baglantist (MC) 0.38 0.65 Enerji borsast ve fiyatlandirma merkezi eksik

Cesitlendirme Kapasitesi (DC) 0.58 0.80 Gigli ama Rusya Baskin

Siyasi Sermaye (PC) 0.70 0.80 Pragmatik denge; daha glicli kurumsal

diplomasi gerekli




TEHI Bileseni Mevcut Potansiyel Agiklama
Skor Skor
TEHI Bitiinlesik 0.57 0.79 Mevecut: 'Yikselen Hub' | Potansiyel: 'Olgun
Hub'

Tablo 14 Tiirkiye Enerji Merkezi Endeksi (TEHI) — Mevent ve Potansiyel Skor Kargsilastirmast. Kaynak: Y azar besaplamalary BOTAS, EPDK,
1EA Tiirkiye Enerji Profili verileri.

Sonu¢ olarak TEHI analizi, Ttrkiye'nin transit kapasite ve siyasi sermaye boyutlarinda halihazirda
gucli bir pozisyon sergiledigini; buna karsin depolama kapasitesi ve piyasa baglantisi alanlarinda
onemli gelisme bosluklart bulundugunu ortaya koymaktadir.

7.1. Transit Devlet'ten Enerji Hub'ina: Kavramsal Cergeve ve Tirkiye'nin Konumu

Turkiye'nin enerji sistemi icindeki roline iliskin literatirde hakim olan "transit devlet"
kavramsallastirmasi; glintimiiz Turkiye'sinin fiill ve potansiyel islevlerini yeterince temsil edememe
sorunuyla karst karstyadir. Bu kavramsal yetersizlik salt akademik bir ntans meselesi degildir: Bir
devleti "transit" olarak tanimlamak, onun enerji sistemindeki rolunt cografi konum ve gecis tcreti
gelirleriyle sinirlt pasif bir aracilik islevine indirger. Tirkiye'nin mevcut islevleri ise bu sinirt asmaktadir
(Rzayeva, 2023; Kardas, 2022).

7.1.1. Transit Devlet Kavraminin Analitik Sinirlari

Literatiirdeki yerlesik tanimlamaya gore transit tlke; enerji akiglarinin cografi araciligint tistlenen, ancak
akisin hacmini ya da yontini belirleyemeyen ve gonderici ile alict arasinda pasif konumda kalan devlettir
(Aalto ve Blakkisrud, 2010). Bu tanimin Ortik varsayimlari Tirkiye'ye uygulandiginda gercekligi
carpitmaktadir. Zira Turkiye; BTC kapasite kararlarinda aktif mizakere giici kullanan bir ortak,
TurkAkim'in giizergah ve kapasite tasarimini sekillendiren bir aktér ve TANAP'in Avrupa'ya uzanan
giizergahint belirleyen taraftir. Bu 6rneklerin tamaminda Tirkiye, akisin pasif iletkeninden ziyade aktif
sekillendirici aktor roli ustlenmektedir (Global LNG Hub, 2025; Kardas, 2022). Bu nedenle
'1"

Turkiye'nin enetji sistemindeki rolint kavramlastirmada "enerji hub1" ¢ercevesi analitik bakimdan

daha dogru ve daha tretken bir cerceve sunmaktadir.
7.1.2. Enerji Hub'1 Statiistiniin Ayirt Edici Nitelikleri

Enerji hub't kavramu, transit devlet kavraminin islevsel tist kiimesini olusturmaktadir. Hub statiisiinin
dort temel boyutu bulunmaktadir (Rzayeva, 2023; Fattouh ve Sen, 2015). Bu boyutlar incelendiginde
Turkiye'nin her birinde somut ilerleme kaydettigi gériilmektedir. Bu baglamda Ttrkiye’nin dogal gaz
piyasasinda giderek giiclenen bolgesel merkez roli, ¢ok boyutlu bir enerji hub’ yaklasimui tizerinden
degerlendirildiginde dort temel eksende kurumsallasmaktadir: depolama ve tampon kapasitesi, piyasa
mekanizmalari ve fiyat olusumu, ¢oklu kaynaklara es zamanlt erisim ve yeniden ihracat (re-export)
kapasitesi. Bu dort boyut, Turkiye’nin yalnizca bir transit tilke olmaktan ¢ikarak, bélgesel fiyat sinyali
tretebilen ve arz guvenligi saglayan yapisal bir enerji merkezi haline gelme potansiyelini ortaya
koymaktadir.

Ik olarak, depolama ve tampon kapasitesi boyutu Tiirkiye’nin arz givenligi mimarisinin fiziksel
altyapisini olusturmaktadir. Turkiye, 2028 hedefi dogrultusunda yaklasik 14,4 milyar metrekiplik
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dogal gaz depolama kapasitesine ulasmay: planlamakta olup, bu seviyeye erisilmesi durumunda Avrupa
6lgeginde tclinct buyik yer altt depolama kapasitesine sahip ilke konumuna yikselmesi
ongorilmektedir. S6z konusu kapasite artisi, yalnizca i¢ talebin mevsimsel dalgalanmalarina karst bir
dengeleme mekanizmasi islevi gormemekte; ayn1 zamanda bolgesel 6lgekte ticari esneklik ve arbitraj
imkanlarini da gliglendirmektedir. Bu baglamda depolama altyapisi, Tirkiye’nin piyasa istikrarini
destekleyen stratejik bir tampon mekanizmast olarak konumlanmaktadir (Global LNG Hub, 2025).

Ikinci olarak, piyasa mekanizmalart ve fiyat olusumu ekseni, Tirkiye’nin enerji merkezine
doniisimiinde kurumsal derinligi temsil etmektedir. Bu ¢ercevede Enetji Piyasalart Isletme A.S.
(EPIAS) biinyesinde gelistirilen Tirkiye Gaz Referans Fiyati Endeksi (TGREF), fiyat seffafligt ve
piyasa derinligi acisindan kritik bir kurumsal adim olarak degerlendirilmektedir. TGREF’in gelisimi,
Turkiye’nin yalnizca fiyat alicist (price taker) konumundan ¢tkarak, bolgesel fiyat referansi tretebilen
bir yapiya evrilme potansiyelini gliclendirmektedir. Bu mekanizma, dogal gaz piyasalarinda likidite artist
ve fiyat kesfi (price discovery) suireglerinin daha etkin islemesine katk: saglamaktadir (Natural Gas
Intelligence, 2023).

Uciincii boyut olan coklu kaynaklara ve piyasalara es zamanli erisim kapasitesi, Tiirkiye’nin jeostratejik
konumunun yapisal bir avantaj olarak enerji sistemine entegre edilmesini ifade etmektedir. Tirkiye,
Rusya, Hazar Havzasi, Orta Dogu ve Dogu Akdeniz gibi farkli tretim bélgelerinden gelen dogal gaz
akislarint ayni anda yonlendirebilen boru hatti ve LNG altyapisina sahiptir. Yillik 100 milyar metrekiipt
asan teorik transit kapasite, Turkiye’yi Guneydogu Avrupa enetji piyasalari ile tiretici bolgeler arasinda
kritik bir ara baglanti noktast haline getirmektedir. Bu durum, arz kaynaklarinin gesitlendirilmesi ve
tedarik giivenliginin artirilmasi agisindan stratejik bir esneklik saglamaktadr.

Dérdincti ve son boyut ise yeniden ihracat (re-export) kapasitesidir. Bu fonksiyon, Tirkiye’nin
yalnizca ithalat ve transit tlkesi degil, aynt zamanda yeniden ticaret yapan bir enerji aktori haline
gelmesini ifade etmektedir. Bu baglamda, BOTAS'n 2025 yilinda Ertugrul Gazi Yizer LNG
Depolama ve Gazlastirma Unitesi (FSRU)’nu yaz sezonu kapsaminda Misir’a kiralamast, Tiirkiye’nin
bélgesel LNG esnekligini ticari bir avantaja dontstirme kapasitesinin somut bir gostergesi olarak
degerlendirilmektedir. Bu tlr operasyonlar, Tirkiye’nin enerji diplomasisini yalnizca altyapr temelli
degil, ayn1 zamanda ticari ve operasyonel esneklik tizerinden de gliclendirmektedir (Trade.gov, 2020).

Sonug olarak, bu dért boyut birlikte degerlendirildiginde Tirkiye’nin enerji sistemi, klasik transit tlke
modelinden ¢ikarak ¢ok katmanlt bir bolgesel gaz merkezi (regional gas hub) yapisina evrilmektedir.
Depolama kapasitesi fiziksel giivenlik ve dengeleme saglarken, piyasa mekanizmalari fiyat olusumunu
kurumsallastirmakta; ¢oklu kaynak erisimi arz gesitliligini artirmakta; yeniden ihracat kapasitesi ise
Turkiye’ye ticari esneklik ve bolgesel pazarlarda etkinlik kazandirmaktadir. Bu butinlesik yapi,

Turkiye’nin enerji jeopolitiginde artan roliint yapisal ve stirdiiriilebilir bir cerceveye oturtmaktadir.

7.1.3. Gergekgi Bir Degerlendirme

Turkiye’nin dogal gaz piyasasinda “enerji hub’t” olma iddiasi, giderek daha fazla jeoekonomik
literattirde tartisilan bir hedef olmakla birlikte, bu dénustimun gerceklesebilirligi yalnizca jeostratejik
konum avantajina indirgenemeyecek kadar karmasik bir yapiya sahiptir. Mevcut enetji altyapist,

bélgesel arz aglariyla baglantilar ve artan LNG esnekligi Turkiye’ye 6nemli bir potansiyel saglasa da
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hub dontsimi ancak ¢ok katmanli kurumsal reformlarin eszamanl sekilde hayata gegcirilmesiyle
mumkun olabilecek bir stirectir. Bu ¢ercevede Tirkiye’nin mevcut durumu, “potansiyel hub” ile
“gerceklesmis hub” arasindaki gecis asamast olarak degerlendirilmektedir.

1l olarak, fiziksel altyap1 agisindan Tiirkiye’nin 6nemli bir ilerleme kaydettigi agtktir. Yer altt depolama
tesisleri ve LNG terminalleri tizerinden gelistirilen kapasite artis1, arz givenligi agisindan kritik bir
tampon mekanizmast yaratmaktadir. Ozellikle 10 milyar metrekiip esiginin astlmast yontindeki
projeksiyonlar, Turkiye’yi Avrupa 6l¢eginde 6nemli bir depolama oyuncusu haline getirme potansiyeli
tastmaktadir. Bununla birlikte, bu kapasitenin hub fonksiyonuna dontsebilmesi igin yalnizca depolama
buyukligi degil, ayni zamanda bu kapasitenin piyasa temelli sekilde erisilebilir ve fiyatlandirilabilir
olmasi gerekmektedir. Aksi durumda depolama, stratejik bir rezerv islevi gérmeye devam eder ancak
ticari hub mekanizmasina entegre olamaz.

Ikinci olarak, hub déniisiiminiin en kritik bileseni olan piyasa tasarimi ve fiyat olusumu mekanizmast
Tiirkiye agisindan heniiz tam anlamiyla olgunlasmamistir. Her ne kadar EPTAS biinyesinde gelistirilen
Turkiye Gaz Referans Fiyatt Endeksi (TGREF), fiyat kesfi ve piyasa seffafligt acisindan 6nemli bir
kurumsal adim olarak degerlendirilebilse de bu mekanizmanin derinlik kazanmast spot piyasa
likiditesine, bagimsiz piyasa katiimcilarinin artisina ve tglincti taraf erisiminin etkin uygulanmasina
baglidir. Mevcut yapida dikey entegre kamu agirlikli sistemin varligy, piyasa rekabetinin sinirlt kalmasina
neden olmakta ve fiyat sinyallerinin tam anlamiyla serbest olusumunu geciktirmektedir. Bu durum,
Tirkiye’nin heniiz “referans fiyat Ureten piyasa” statiisine gecemedigini gostermektedir.

Uciincii olarak, Tiirkiye’nin jeostratejik konumu 6nemli bir avantaj saglamakla birlikte, bu avantajin
otomatik olarak hub déntstimiine yol actig1 varsayimi analitik olarak yanilticidir. Rusya, Hazar Havzasi,
Orta Dogu ve Dogu Akdeniz kaynaklarina erisim imkani Turkiye’yi dogal bir enerji koridoru haline
getirse de bu akiglarin yonetimi ve ticari olarak yeniden fiyatlanmast igin kurumsal entegrasyon
gereklidir. Transit kapasitenin yuksek olmasi tek basina hub fonksiyonu yaratmaz; bu kapasitenin
piyasa mekanizmalartyla entegre edilmesi belitleyici unsurdur.

Dérdincit olarak, yeniden ihracat (re-export) kapasitesi Turkiye’nin hub déntsimiindeki en dinamik
ancak en kirilgan alanlardan biridir. BOTAS tarafindan gerceklestirilen LNG esnekligi ve bolgesel
kiralama operasyonlari, Turkiye’nin ticari esneklik kazanmaya basladigini géstermektedir. Ancak bu
faaliyetlerin kurumsallagsmast ve sturdirilebilir bir ticaret modeline doniismesi igin piyasa yapisinin
daha rekabetci hale getirilmesi gerekmektedir. Aksi halde yeniden ihracat faaliyetleri proje bazli ve
sinirlt 6lcekli kalma riski tasimaktadir.

Bu yapisal cerceve igerisinde degerlendirildiginde, Turkiye’nin hub dénisimuntn 6niindeki en temel
engel i¢ piyasa mimarisidir. Dikey entegre yapi, piyasa liberalizasyonunun derinlesmesini stnirlamakta
ve Ozellikle tctinct taraf erisimi (TPA) mekanizmalarinin etkinligini zayiflatmaktadir. Bu durum,
yalnizca teknik bir piyasa sorunu degil, ayni zamanda kurumsal yonetisim sorunu olarak da
degerlendirilmelidir. Buna karsin, enerji jeopolitiginde yasanan krizler ve arz soklart, reform streglerini
hizlandirabilecek dissal baski mekanizmalart yaratmaktadir. Ozellikle kiiresel enetji giivenligi krizlerinin
yogunlastigr donemlerde, piyasa reformlarina yonelik siyasi iradenin giiclenmesi mumkuiindir. Ancak
bu tiir krizler tek basina donustim yaratmaz; yalnizca mevceut reform egilimlerini hizlandirabilir.
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Sonug olarak Turkiye’nin enerji hub’t olma potansiyeli yapisal olarak gercek olsa da bu potansiyelin
gerceklesmesi otomatik bir siire¢ degildir. Hub déntisimii; depolama kapasitesinin artirilmasti, piyasa
liberalizasyonunun derinlestirilmesi, kurumsal bagimsizligin giclendirilmesi ve uluslararas: yonetisim
standartlartyla uyumun saglanmast gibi ¢ok boyutlu reformlarin es zamanl olarak hayata gecirilmesini
gerektirmektedir. Bu kosullar saglanmadigr stirece Tirkiye, bolgesel enerji gecis tilkesi konumunu
giiclendirebilir ancak tam anlamuiyla bir fiyat belirleyici enerji hub’ina déntisemez.

7.2. Mevcut Enerji Altyapisinin Kapasite Analizi ve Yapisal Degerlendirmesi

Turkiye'nin enetji altyapist; boru hatlar;, LNG terminalleri, depolama tesisleri ve ihracat
terminallerinden olusan karmasik bir sistemi kapsamaktadir.

7.2.1. BTC Boru Hatt1 ve Ceyhan Terminali: Turkiye'nin Hazar Kapisi

Baki-Tiflis-Ceyhan (BTC) Ham Petrol Boru Hatti, Tirkiye'nin uluslararast enetji sistemine
entegrasyonunun en somut ve en kokld yapi tasini temsil etmektedir. 1.768 km uzunlugundaki hat,
Azerbaycan'in Sangachal Terminalinden baslayarak Gtrcistan topraklart tzerinden gecmekte ve
Turkiye'nin Akdeniz kiyisindaki Ceyhan Deniz Terminali'ne ulagsmaktadir. Suriikleyici azaltma
maddeleri (DRA) kullanimiyla artirlmis glincel teknik kapasitesi giinde 1,2 milyon varil diizeyindedir
(BP, 2024b; INPEX Corporation, 2024). Hattin tasidigt ham petrol yalnizca Azerbaycan'in Azeri-
Cirak-Ginasli (ACG) sahasindan degil; ayni zamanda Kazakistan ve Turkmenistan'a ait Hazar
petrollerinden de olusmaktadir.

2024 yili isletim verileri incelendiginde, BTC hatt1 tizerinden Ocak-Nisan 2024 déneminde toplam
73,148 milyon varil petrol ihra¢ edildigi gorilmektedir. Bu rakam, ayni dénemin 2023 yili degerinin
yuzde 1,3 altindadir (BOTAS International Limited, 2024). S6z konusu hafif disiisin temel nedenleri
Azerbaycan upstream projelerindeki bakim dénemleri ve ACG sahasinin olgunlasan tiretim profilidir.
Ocak 2022 itibartyla BTC hattinin birikimli ihracat miktart 516 milyon tonu asmis; bu rakam Agustos
2025 sonunda daha da yikselmistir (Global Energy Monitor, 2024). Kapasite kullanim orant uzun
vadeli ortalamasinda ylizde altmis ile yiizde yetmis bes arasinda seyretmekte; bu oran, gercek kriz
donemlerinde azami kapasiteye zorlandiginda hattin teorik tampon potansiyelini somutlastirmaktadir.

Hattin Hirmuz krizi baglamindaki roline gelince, BTC'nin kritik islevi Korfez giizergahindan
tamamen bagimsiz bir ihracat kanali sunmasindan kaynaklanmaktadir. Azerbaycan ve Kazakistan
kaynaklt ham petrol hi¢bir zaman Hiirmuz tzerinden taginmadigindan, BTC glizergaht Hirmiiz
kapanmasina kars1 yapisal olarak dogrudan bir alternatif olusturmaktadir. Kasim 2024'te Kazakistan'in
BTC gtzergaht tizerinden sevkiyatlarini mevcut yilik 1,5 milyon tondan 20 milyon tona ¢ikarmay1
planladigint aciklamasi, hattin kapasitesi tizerindeki talebi somutlastirmaktadir (Global Energy
Monitor, 2024).

Sonug olarak BTC boru hatti, yalnizca fiziksel bir tasima altyapisi degil, aynt zamanda Hazar enerji
jeopolitiginde rota cesitlendirmesi ve arz givenligi mimarisinin kurumsallasmasini saglayan bir
jeoekonomik projedir. Ozellikle Azerbaycan petroliiniin kiiresel piyasalara erisiminde alternatif ve
givenli bir ¢ikis noktast olusturmasi, hattin stratejik 6nemini artirmaktadir (BP, 2024b). Turkiye
agisindan ise Ceyhan terminali, Dogu-Bati enerji akislarinin kesisim noktast olarak c¢oklu enerji
koridorlarinin diigim merkezi niteligi tasimaktadir. Dolayisiyla bu hat, Hazar havzasi: hidrokarbon
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kaynaklarinin Rusya ve Iran giizergahlarini bypass ederek kiiresel pazarlara ulastirilmasini miimkiin
kilan stratejik bir enetji koridoru islevi gérmektedir (BP, 2024b; E1A,2023).

7.2.3. Kerkiik-Ceyhan Boru Hatt1: Uzun Bekleyis ve Krizin Cézduigii Siyasi Kilitlenme

Kerkiik—Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti (Irag—Turkey Pipeline, ITP), Irak’in kuzeyindeki Kerkiik
petrol sahalarini Turkiye’nin Akdeniz kiyisindaki Ceyhan ihracat terminaline baglayan yaklasik 970
kilometrelik kritik bir enetji altyapisidir. Cift hatli sistemin tasarim kapasitesi yaklasik 1,6 milyon
varil/glin seviyesine ulagmakla bitlikte, uzun yillar boyunca hem giivenlik sorunlart hem de siyasi
anlasmazliklar nedeniyle fiili akislar bu kapasitenin oldukea altinda gergeklesmistir (EIA, 2025d).

Hattin modern dénemdeki en 6nemli kirilma noktalarindan biri, Irak federal hikimeti ile Kardistan
Bolgesel Yonetimi (KBY) arasindaki yetki paylasimi ve ihracat haklarina iliskin uzun streli ihtilaflarin
uluslararasi tahkim siirecine taginmast olmustur. 2014 sonrast donemde KBY’nin Tirkiye Gizerinden
bagimsiz petrol ihracati gerceklestirmesi, Bagdat yonetimi tarafindan anayasal yetki ihlali olarak
degerlendirilmis ve konu Uluslararast Ticaret Odast (International Chamber of Commerce-ICC)
Tahkim Mahkemesi’ne tasinmistir. 2023 yilinda verilen karar, Turkiye’nin Irak’in izni olmaksizin
gerceklestirilen bazi ihracatlara kolaylik sagladigt gerekgesiyle hukuki sorumluluk dogurdugunu ortaya
koymus ve taraflar arasinda ciddi bir tazminat tartismasint gindeme getirmistir (ICC, 2023).

Bu gelismelerin ardindan hat tizerindeki akislar belirli donemlerde tamamen durma noktasina gelmis,
bu durum hem Irak’in ihracat gelirlerinde kayiplara hem de Turkiye’nin Ceyhan terminali tizerinden
elde ettigi transit hacimlerinde disuslere yol agmustir. IEA verileri, bu tiir kesintilerin Irak’in gtnlik
ithracat kapasitesini ytz binlerce varil dizeyinde etkileyebildigini gostermektedir (IEA, 2024b). Ancak
s6z konusu ekonomik kayiplarin buyukligi, yalnizca teknik bir altyapt sorunu degil, ayni zamanda
kurumsal ve siyasi koordinasyon eksikliginin bir sonucu olarak degerlendirilmektedir.

2023-2025 doneminde yasanan diplomatik temaslar sonucunda, Bagdat ile Erbil arasinda ve
uluslararasi petrol sirketlerinin katilimiyla kismi bir uzlasma zemini olusmustur. Bu ¢ercevede, petrol
tretiminin merkezi ihracat sistemi tzerinden yeniden yapilandirilmast ve gelir paylasim
mekanizmalarinin revize edilmesi giindeme gelmistir. Ozellikle Devlet Petrol Pazarlama Orgiitii
(SOMO) araciligtyla ihracatin merkezilestirilmesi, Irak enerji yonetiminin kurumsal butinlesme
cabasinin bir pargast olarak 6ne ¢itkmaktadir (Oxford Institute for Energy Studies, 2024). Bununla
birlikte, hattin yeniden devreye alinmasi teknik oldugu kadar siyasi bir siireg olarak da sekillenmektedir.
Tirkiye’nin Ceyhan terminali, Dogu Akdeniz ve Orta Dogu petrol akislart agisindan stratejik bir ¢ikis
noktast olmay1 siirdirmekle birlikte, akislarin sirekliligi buytuk oOl¢iide Bagdat—Erbil iliskilerinin
istikrarina baglidir. Bu durum, enerji altyapilarinin yalnizca fiziksel varliklar degil, ayni zamanda yiiksek
diizeyde politik bagimhliklar iceren sistemler oldugunu géstermektedir.

2026 yihinda Hurmiz Bogazi cevresinde yasanan gerilimler, Irak’in ihracat stratejisinde kuzey
koridorlarinin 6nemini yeniden artirmustir. Guney ihracat yollarinin kirilganligi, Kerkiik—Ceyhan
hattini alternatif bir stratejik ¢ikis kanali olarak yeniden gindeme tasimustir. Bu tiir kriz dénemlerinde
kuzey ihracat kapasitesinin artirilmasina yonelik girisimler hizlanmakta; ancak kapasite artislart cogu
zaman teknik sinirlardan ziyade siyasi koordinasyon sorunlari nedeniyle kisitlanmaktadir (IEA, 2024b;
EIA, 2025d). Dolayisiyla Kerkitk—Ceyhan Boru Hattt 6rnegi, enetji altyapilarinin jeopolitik sistemlerle
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ne Olciide i¢ ice gectigini actk bicimde ortaya koymaktadir. Hattin isletme kapasitesi, yalnizca
mihendislik ve yatirim kararlarina degil, ayni zamanda Irak i¢ siyasetindeki glic paylasimina, Tirkiye—
Irak iliskilerine ve uluslararasi tahkim mekanizmalarinin etkisine baglidir. Bu baglamda hat, teknik bir
transit koridor olmaktan ziyade, ¢ok katmanli bir jeopolitik pazarlik alani olarak islev gormektedir.

Sonug olarak, Kerkiik—Ceyhan hattinin tarihsel seyri, enerji guivenliginin yalnizca arz-talep dengesiyle
degil, kurumsal uyum, hukuki gerceve ve siyasi istikrar ile birlikte degerlendirilmesi gerektigini
gostermektedir. Kriz donemleri hattin stratejik degerini artirmakta; ancak ayni zamanda yapisal
kirilganliklarint da gorinir kilmaktadir. Bu nedenle hattin gelecekteki performansi, teknik kapasite
artisindan ziyade, bolgesel siyasi uzlasinin surdirilebilirligine baglt kalmaya devam edecektir.
Dolayistyla Uluslararast Ticaret Odast (ICC) tarafindan yuritilen siireg, taraflar arasindaki ekonomik
anlasmazligin yalnizca ticari degil, aynt zamanda egemenlik ve yetki paylasimt boyutuna sahip oldugunu
ortaya koymustur (ICC, 2023). Bu gelismelerin dogal sonucu olarak hat tizerindeki akislar donemsel
olarak durma noktasina gelmis ve Irak’in ihracat gelirlerinde ciddi dalgalanmalar yasanmustir.

Ancak burada kritik bir analitik nokta ortaya ¢itkmaktadir: bu tir krizler yalnizca sistemleri fel¢ eden
yapilar degil, ayn1 zamanda yeniden miizakere stireclerini tetikleyen katalizotlerdir. Nitekim 2023-2025
doneminde yasanan diplomatik temaslar, Bagdat ile Erbil arasindaki gelir paylasimi1 ve ihracat yetkisi
konularinda kismi bir kurumsal uzlast zemini dogurmustur. Bu siregte Devlet Petrol Pazarlama
Orgiitii (SOMO) iizerinden ihracatin merkezilestirilmesi ve gelir akislarinin yeniden yapilandirilmast
yoniinde teknik ve siyasi miizakereler yogunlasmustir (Mehdi, 2021). Bu gelisme, kriz sonrasi “yeniden
kurumsallasma” 6rnegi olarak degerlendirilebilir.

Bu baglamda Ttrkiye’nin rolii de salt bir transit tilke pozisyonundan daha genis bir jeopolitik aracilik
alanina evrilmistir. Ozellikle Ceyhan terminali, yalnizca bir ¢ikis noktast degil, ayni zamanda Irak ic
siyasetindeki gli¢ paylagimi tartismalarinin dis dinyaya acildigs bir enerji digtim noktast haline gelmistir.
Bu durum, enerji altyapilarinin ayni zamanda diplomatik miizakere platformlart islevi gordigini
gostermektedir.

Bu kirilgan yapinin daha da belirgin hale geldigi donemlerden biri 2026 yilina dogru Orta Dogu enerji
koridorlarinda yasanan jeopolitik gerilimler olmustur. Guiney ithracat glizergahlarinin riskli hale gelmesi,
kuzey koridorlarinin—ozellikle Kerkiitk—Ceyhan hattinin—stratejik 6nemini yeniden artirmistir. Bu tiir
kriz donemlerinde dikkat ¢ekici bir egilim ortaya ¢ikmaktadir: enerji akislarinin yeniden yonlendirilmesi
teknik bir tercih olmaktan ziyade, siyasi uzlaginin hizlandigi bir stirecle paralel ilerlemektedir.

Tam da bu noktada kriz—is birligi iliskisine dair literattirle uyumlu bir gézlem yapilabilir: enerji krizlerd,
taraflar arasindaki mali kayiplart artirdigs 6lctide, aynt zamanda “is birligi maliyetini distiren” bir baski
mekanizmasi tretmektedir. Kerkiik—Ceyhan hattt 6rneginde de benzer bir dinamik gézlemlenmistir.
Thracat kesintilerinin Trak biitcesi tizerinde yarattigi baski, Bagdat ile Erbil arasindaki miizakereleri
hizlandirmis; Turkiye’nin de dahil oldugu tglii temaslar daha pragmatik bir gergeveye evrilmistir. Bu
stureg, Kalkinma Yolu Projesi gibi daha genis bolgesel entegrasyon girisimleriyle es zamanl ilerleyerek
Tiirkiye—Irak iliskilerinde sektérel yakinlagsma alanlart yaratmustir. Ozellikle lojistik, enerji ve altyapi
baglantilt projeler, iki tilke arasindaki ekonomik karsilikli bagimliligi artiran bir cerceve sunmaktadir.
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Dolayistyla Kerkitk—Ceyhan Boru Hattt yalnizca bir enerji koridoru degil, aynt zamanda krizlerin hem
kirllganlik drettigi hem de is bitligi firsatlarini tetikledigi cok katmanlt bir jeopolitik sistemdir. Kriz
donemleri kisa vadede kesintiler ve mali kayiplar liretse de orta ve uzun vadede taraflart yeniden
miuzakereye zorlayan yapisal bir “yakinsama baskist” olusturmaktadir. Bu nedenle hattin gelecegi,
yalnizca teknik kapasite artisina degil, ayni zamanda Irak i¢ siyasetindeki uzlagsma diizeyine ve
Tirkiye’nin bolgesel diplomatik arabuluculuk kapasitesine baglt olarak sekillenmeye devam edecektir.

7.2.4. TANAP-TAP Sistemi: Giiney Gaz Koridoru'nun Merkezi ve Genigleme Potansiyeli

Trans-Anadolu Dogal Gaz Boru Hatti (TANAP), Giiney Gaz Koridoru’nun (Southern Gas Corridor
— SGC) omurgasint olusturan ve Azerbaycan’in Hazar Denizi’ndeki Sah Deniz-2 sahasindan iretilen
dogal gaz1 Turkiye Gzerinden Avrupa pazarlarina tasiyan stratejik bir enerji altyapisidir. 1.841 kilometre
uzunluga sahip olan hat, Turkiye-Gturcistan sinirindan baslayarak Ttrkiye topraklarint dogudan batiya
kat etmekte ve Turkiye-Yunanistan sinirinda Trans-Adriyatik Boru Hattr’'na (TAP) baglanarak Avrupa
enerji sistemine entegre olmaktadir. Bu yontiyle TANAP, yalnizca bir transit hat degil, ayn1 zamanda

Hazar havzast ile Avrupa gaz piyasalart arasinda kurumsallasmis bir enerji képriist islevi gormektedir
(SOCAR, 2024b).

Bu yapisal konum, TANAP1n kapasite ve akis performansini yalnizca teknik bir mesele olmaktan
cikararak jeoekonomik bir gosterge haline getirmektedir. Mevcut durumda hattin yillik iletim kapasitesi
16,2 milyar metrekiip olup bunun 5,7 milyar metrekiipti Ttirkiye i¢ tiketimine, 10,5 milyar metrekiipii
ise Avrupa piyasalarina tahsis edilmistir. 2024 yilt itibartyla kiimilatif tasinan gaz miktarinin 62 milyar
metrekiipti asmast ve 2025’te 80 milyar metrekiip seviyesine yaklasmasi, hattin hem operasyonel
guvenilirligini hem de Avrupa enerji arz givenligindeki roliinti pekistirmektedir (SOCAR, 2024b;
Rzayeva, 2023). Bu gelisme, Guney Gaz Koridoru’nun planlama asamasindaki stratejik hedeflerinin
buytk dl¢tide gerceklestigini gostermektedir.

Bununla birlikte, TANAP’1in mevcut performansi statik bir yapidan ziyade zaman iginde hizlanan bir
enetji akis rejimini ortaya koymaktadir. Ozellikle 2022 sonrast dénemde Avrupa’nin Rusya kaynakls
dogal gaza bagimliligint azaltma politikalari, Gliney Gaz Koridoru tzerinden tasinan gaz miktarinda
belirgin bir artis yaratmistir. Bu ¢ercevede Azerbaycan’in Tiurkiye tizerinden Avrupa’ya gerceklestirdigi
thracat hacminin 2024 yilinda 25 milyar metrektp seviyesine yaklasmasi, koridorun yalnizca teknik
degil ayn1 zamanda jeopolitik bir alternatif arz hatt1 haline geldigini géstermektedir.

Bu artan stratejik 6nem, TANAP’in kurumsal ve sahiplik yapisinin degerlendirilmesini de gerekli
kilmaktadir. Hat, SOCAR liderliginde olusturulan konsorsiyum tarafindan isletilmekte olup, hissedar
yapist ¢ok tarafli bir finansal ve operasyonel paylasim modeline dayanmaktadir. Bu yapi igerisinde
SOCAR ve ilgili istirakleri ¢ogunluk payina sahipken, BOTAS ve BP gibi uluslararast aktorler de
onemli hissedarlar arasinda yer almaktadir. Bu c¢ok aktorld yapi, bir yandan finansal riskin
paylasilmasint miimkiin kilarken, diger yandan kapasite artirimi ve yatirim kararlarinda ytiksek diizeyde
koordinasyon ihtiyact dogurmaktadir. Dolayisiyla TANAP, yalnizca fiziksel bir boru hattt degil, ayn1
zamanda karmasik bir yonetisim yapisidur.

Bu noktadan hareketle, hattin gelecegine iliskin en kritik tartisma alani kapasite genislemesi meselesidir.
Avrupa enetji piyasasinda 2022 sonrasinda yasanan arz soklari ve Rus gazina bagimliligt azaltma
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stratejileri, TANAP’1in mevcut kapasitesinin artirilmast yoniindeki talepleri giiclendirmistir. Teknik
degerlendirmeler, mevcut kompresor istasyonlarinin sayisinin artirilmast ve sikistirma kapasitesinin
yikseltilmesi yoluyla hattin yillik kapasitesinin yaklagik 31 milyar metrekipe kadar gikarilabilecegini
ortaya koymaktadir (Pipeline Technology Journal, 2024).

Ancak bu potansiyelin gerceklesmesi yalnizca mihendislik bir mesele degildir. Oxford Enerji
Arastirmalart Enstitiisi tarafindan yapilan ¢alismalar, kapasite genislemesinin hayata gegirilebilmesi
igin iki temel 6n kosulun es zamanlt olarak saglanmasi gerektigini vurgulamaktadir: Birincisi, Avrupa
alicilarinin uzun vadeli ve baglayici talep taahhiitleri olusturmasi; ikincisi ise Azerbaycan upstream
tretim kapasitesinin es zamanli olarak artirlmasidir. Bu iki unsurdan herhangi birinin eksikligi,
genisleme yatirimlarinin ekonomik stirdurtlebilirligini zayiflatmaktadir (Rzayeva, 2023). Bu teknik ve
ckonomik gergeveye ek olarak, jeopolitik gelismeler de TANAP’1n genisleme dinamiklerini dogrudan
etkilemektedir. Ozellikle kiiresel LNG piyasasinda yasanan arz baskilart ve Orta Dogu’daki enetiji
tastmaciligi risklerinin artmast, boru hatti gazinin Avrupa agisindan yeniden stratejik bir alternatif
haline gelmesine yol agmaktadir. Bu tiir kriz donemleri, kisa vadede piyasalarda volatilite yaratmakla
birlikte, orta vadede boru hatt1 projelerine yonelik yatirim istahint artiran bir “glivenli arz arayist”
mekanizmasi tretmektedir.

Sonug olarak TANAP-TARP sistemi, yalnizca Hazar gazinin Avrupa’ya tasinmasini saglayan bir altyap1
degil, ayn1 zamanda ¢ok katmanli bir jeopolitik ve jeoekonomik entegrasyon aracidir. Mevcut kapasite,
Avrupa enerji givenligi agisindan 6nemli bir denge unsuru olustururken, gelecekteki genisleme
potansiyeli kurumsal koordinasyon, piyasa talebi ve tretim kapasitesi arasindaki dengeye bagl olarak
sekillenecektir. Bu nedenle TANAP1n gelecegi, teknik kapasite artisindan ziyade ¢ok tarafli enerji

yonetisiminin basarisina bagl bir stratejik denge alani olarak degerlendirilmektedir.
7.2.5. TurkAkim Boru Hatt1: Rusya'nin Avrupa'ya Kalan Tek Guzergahi

TurkAkim (TurkStream) Dogal Gaz Boru Hatti, Turkiye’nin kiresel enerji jeopolitiginde artan rolint
somutlastiran en Onemli altyapt projelerinden biri olarak 6ne ¢itkmaktadir. Rusya’nin Krasnodar
bolgesindeki Russkaya kompresor istasyonundan baslayarak Karadeniz’in altindan Turkiye’nin
Kiytkoy kiyisina ulasan hat, buradan itibaren iki ayri hat tizerinden hem Tturkiye i¢ pazarina hem de
Gtuineydogu Avrupa enerji sistemine entegre olmaktadir. Toplam yillik 31,5 milyar metrekiip tasima
kapasitesine sahip olan sistem, Tirkiye’yi yalnizca bir transit tilke degil, ayni1 zamanda Avrupa enerji
arz guvenliginde kritik bir merkez tilke konumuna tasimaktadir (EIA, 2024b; Interfax, 2025b).

Bu yapisal 6zellik, TurkAkim’m 6nemini salt bir boru hatti olmanin 6tesine tasimakta ve onu Avrupa
gaz piyasasinda stratejik bir “arz siirekliligi koridoru” haline getirmektedir. Ozellikle Ukrayna
tzerinden Rus gazi transitinin 2025 itibariyla kesintiye ugramastyla birlikte, TturkAkim Avrupa’ya
ulasan Rus dogal gaz1 agisindan en istikrarli ve teknik olarak en giivenilir ana glizergahlardan biri haline
gelmistir. Bu durum, hattin yalnizca bolgesel degil, kitasal 6lgekte enerji giivenliginde merkezi bir rol
tstlenmesini saglamistir (IEA, 2025a).

Bu gelisme, Turkiye’nin jeostratejik konumunun enerji piyasalarinda nasil yapisal bir avantaja
donutstugini actk bicimde ortaya koymaktadir. Turkiye, Asya ile Avrupa arasindaki dogal enerji
koprisu islevini TurkAkim tzerinden kurumsal bir altyapiya dontstirmis; boylece enerji akislarinin
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surekliliginde belitleyici bir aktor haline gelmistir. Bu baglamda TurkAkim, Turkiye’nin yalnizca transit
tlke statisini gugclendirmemekte, ayni zamanda Avrupa enetji sisteminin kriz dénemlerinde
dayanikliligini artiran bir “dengeleyici koridor” islevi gormektedir.

Ozellikle Giineydogu Avrupa tilkeleri acisindan degerlendirildiginde, TtirkAkim tizerinden gelen gaz
akislart arz gesitliligini artirmakta ve piyasa fiyat istikrarina katki saglamaktadir. Bulgaristan, Sirbistan
ve Macaristan gibi tlkeler icin bu hat, enerji giivenligi agisindan kritik bir alternatif tedarik kanali
olusturmaktadir. Bu durum, Turkiye’nin Avrupa enerji mimarisinde yalnizca gegis tlkesi degil, aynt
zamanda sistemik bir givenlik saglayicisi olarak konumlanmasina imkan tanimaktadir.

Bu stratejik konumun en 6nemli yonlerinden biri de TurkAkim’in kriz dénemlerinde gosterdigi
“istikrar saglayic1” etkidir. Kiresel enerji piyasalarinda yasanan dalgalanmalar, oOzellikle LNG
fiyatlarindaki oynaklik ve Orta Dogu kaynakli arz riskleri, boru hatti gazinin 6nemini yeniden
arttrmustir. TurkAkim, bu tir donemlerde Avrupa gaz piyasasinda ani fiyat sigramalarini sinirlayan ve
arz surekliligini destekleyen bir denge mekanizmasi islevi gérmektedir. Bu yoniyle hat, yalnizca fiziksel

bir tasima altyapist degil, ayni zamanda piyasa istikrarint destekleyen bir jeoekonomik aractir.

Turkiye acgisindan bakildiginda TurkAkim’in sagladigt en 6nemli stratejik kazanimlardan biri, tlkenin
enerji merkezi (hub) olma vizyonunu giiclendirmesidir. Bu hat sayesinde Tturkiye, dogrudan Avrupa
enerji sistemine entegre bir fiyat ve arz koridorunun pargast haline gelmis; enerji diplomasisinde
miuzakere guctint artirmistir. BOTAS tizerinden yuruitilen operasyonel yonetim, Tirkiye’nin enerji
altyapisinda teknik kapasiteyi kurumsal kontrol ile birlestirme yetenegini de ortaya koymaktadir.

Bununla birlikte TurkAkim’in Tirkiye icin en Onemli avantajlarindan biri, enerji akislarinin
cesitlendirilmesine katk: saglamasidir. Her ne kadar hat Rus gazina dayali bir yapi sunsa da, Tirkiye’nin
aynt anda Azerbaycan gazt (TANAP), yerli tretim (Sakarya Gaz Sahasi) ve LNG tedarik portféyt ile
birlikte ok kaynakli bir enerji sistemi olusturmast, TturkAkim’in sistem i¢indeki roliinti daha dengeli
bir ¢cerceveye oturtmaktadir. Bu yapi, Tirkiye’nin tek bir kaynaga bagimli degil, ¢cok yonli bir enerji
merkezi olma stratejisini desteklemektedir.

Sonug olarak TurkAkim Boru Hatti, Turkiye’nin kiresel enerji jeopolitigindeki konumunu
giclendiren, Avrupa enerji giivenligine katk: saglayan ve bolgesel istikrart destekleyen ¢cok boyutlu bir
stratejik altyapidir. Ukrayna transit sistemindeki belirsizliklerin artmasiyla birlikte hattin 6nemi daha da
gorinur hale gelmis; Avrupa’ya ulasan Rus gazi acisindan en istikrarli ve glivenilir glizergahlardan biri
olarak 6ne ¢itkmustir. Bu ¢ercevede TurkAkim, Tiurkiye’nin enerji diplomasisinde merkezi bir glic
unsuru olmay strdirmekte ve Avrupa enerji mimarisinin vazgecilmez bilesenlerinden biri haline
gelmektedir.

7.2.6. LNG Terminalleri ve Dogal Gaz Depolama Alt Yapis1

Turkiye’nin LNG altyapisi, son on yil igerisinde enerji arz guvenligi stratejisinin en kritik
bilesenlerinden biri haline gelmistir. Ozellikle boru hattt gazina alternatif ve tamamlayict bir
mekanizma olarak gelistirilen LNG terminalleri, Turkiye’nin arz portféyunt gesitlendirmesine ve
jeopolitik risklere karst daha esnek bir enerji sistemi kurmasina imkan tanimaktadir. Bu ¢ercevede 2024
itibartyla Turkiye’nin yeniden gazlastirma (regasification) kapasitesi, Avrupa 6lgeginde dikkat ¢ekici bir
seviyeye ulagsmuistir.
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Mevcut durumda Tiirkiye; Marmara Ereglisi LNG Terminali, Izmir Aliaga Fgegaz Terminali ile birlikte
¢ yizer LNG depolama ve yeniden gazlastirma tnitesi (FSRU)—Aliaga Etki, Dértyol ve Saros—
Uzerinden toplamda yaklasik 42 ila 51 milyar metreklp/yil arasinda degisen teorik bir yeniden
gazlagtirma kapasitesine sahiptir. Bu altyap1 seti, Turkiye’yi LNG yeniden gazlastirma kapasitesi
bakimindan Avrupa’da Ispanya’nin ardindan ikinci siraya yerlestirmektedir (GIIGNL, 2024; Oxford
Institute for Energy Studies, 2025).

Bu ytiksek nominal kapasite, Turkiye’nin enerji sisteminde yalnizca ithalat gesitliligi degil, aynt zamanda
kriz dénemlerinde devreye alinabilecek glicla bir “esnek arz tamponu” olusturdugunu géstermektedir.
Ancak kapasite buytikliginin tek basina yeterli bir gosterge olmadigy, fiili kullanim oranlariyla birlikte
degerlendirilmesi gerektigi aciktir. Nitekim 2024 yili itibariyla Turkiye’nin LNG ithalatt yaklasik 12,2
milyar metrekiip seviyesinde gerceklesmis ve bu durum toplam kapasitenin yaklasik ytizde 25-30
bandinda kullanildigini ortaya koymustur (Oxford Institute for Energy Studies, 2025).

Bu kullanim farki ilk bakista bir verimsizlik gibi goriinse de enerji glivenligi perspektifinden
degerlendirildiginde Turkiye’'nin stratejik esneklik kapasitesini giiclendiren bir unsur olarak
yorumlanmaktadir. Zira dusiik kapasite kullanim orani, Turkiye’ye kriz dénemlerinde hizli sekilde
LNG ithalatin1 artirabilme ve alternatif tedarik kaynaklarina yénelme imkani saglamaktadir. Bu durum,
ozellikle boru hatt1 gazina kiyasla LNG piyasasinin daha dinamik ve spot fiyat temelli yapist ile
birlestiginde, Turkiye’nin arz portféytini daha rekabetci hale getirmektedir.

Bu noktadan hareketle Ttirkiye’nin LNG altyapist yalnizca mevcut talebi karsilamaya yonelik degil, ayni
zamanda “stratejik rezervasyon kapasitesi” islevi géren bir sistem olarak degerlendirilebilir. Ozellikle
FSRU tnitelerinin sagladigt mobil ve hizli devreye alinabilir yapi, Tirkiye’nin bolgesel enerji krizlerine
karsi reaksiyon stresini 6nemli 6lciide azaltmaktadir. Bu yontyle Tirkiye, sabit terminallere dayalt
geleneksel LNG sistemlerinin 6tesinde, hibrit ve esnek bir altyap: modeline sahip tlkeler arasinda 6ne
citkmaktadir.

Bu stratejik kapasitenin daha etkin kullanilmasina yénelik 6nemli bir gelisme ise son yillarda uzun
vadeli tedarik anlagsmalarinda gézlemlenmistir. BOTAS tarafindan 2025 yili igerisinde ABD merkezli
Mercuria ile imzalanan ve uzun vadeli LNG arzini givence altina alan ¢erceve anlasma, Turkiye’nin
LNG portfoyiini yalnizca spot piyasaya degil, ayn1 zamanda kontrat bazl istikrarl tedarik yapisina da
yaklastirmaktadir (Washington Institute, 2025). Bu tir anlagmalar, Tirkiye’nin enerji arz giivenligini
gliclendirirken ayni zamanda fiyat oynakligina karst koruyucu bir mekanizma da olusturmaktadir.

Bununla birlikte LNG altyapisinin Tiirkiye agisindan en kritik stratejik katkisi, boru hatt1 bagimliligini
dengeleme kapasitesidir. Tiirkiye’nin Rusya, Azerbaycan ve Iran gibi farkli boru hatti kaynaklarina
erisimi devam etmekle birlikte, LNG sisteminin buytmesi tilkeye ¢ok kaynakli bir tedarik mimarisi
kazandirmistir. Bu yap1, Turkiye’nin tek bir glizergaha veya tek bir tedarik¢iye bagimliligini azaltarak
enerji diplomasisinde miizakere glicini artirmaktadir.

Ayrica LNG altyapisinin bolgesel etkisi de giderek daha belirgin hale gelmektedir. Turkiye, sahip
oldugu yuksek yeniden gazlastirma kapasitesi sayesinde yalnizca kendi i¢ talebini karsilayan bir tlke
degil, aynt zamanda ihtiya¢ halinde Guneydogu Avrupa piyasalarina yoénlendirme yapabilen bir enerji
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lojistik merkezi konumuna yaklagsmaktadir. Bu durum, Turkiye’nin enerji merkezi (hub) olma stratejisi
acisindan LNG altyapisini kritik bir tamamlayict unsur haline getirmektedir.

Sonug olarak Turkiye’nin LNG terminalleri ve FSRU tabanli esnek kapasite sistemi, iilkenin enerji
giivenligi mimarisinde hem sigorta mekanizmast hem de stratejik kaldirag islevi gérmektedir. Yiksek
nominal kapasite ile gérece diisiik kullanim orani arasindaki fark, yapisal bir zayiflik degil; aksine kriz
donemlerinde hizla devreye girebilecek giicli bir esneklik alani yaratmaktadir. Uzun vadeli tedarik
anlasmalar1 ve altyap1 yatirimlari ile desteklenen bu yapi, Tirkiye’nin bolgesel enerji sisteminde daha
merkezi ve etkili bir akt6r olma potansiyelini giiclendirmektedir.

Fiili Tsletim (2024—

Nominal
Kapasite

Altyapi Bileseni Stratejik  Gug  /

Kullanim Profili

Turkiye
Degerlendirme

Agtsindan

Bakt—Tiflis—Ceyhan ~1,2 milyon = ~0,65-0,85 milyon Gugli ve istikrarli = Turkiye’yi Akdeniz enerji cikis
(BTC) Boru Hattt varil/gin varil/gin ihracat kotidotru noktast yapan ana  petrol
artetlerinden  biri;  Ceyhan’in
kiresel terminal rolint
gliclendirir
Kerkik—Ceyhan Boru | ~1,6 milyon = ~180.000-250.000 | Jeopolitik yeniden = Kriz dénemlerinde hizla devreye
Hatu (ITP) varil/gin varil/gin (kademeli | devteye alinabilir | alinabilen “jeopolitik kaldirag”
aktivasyon) stratejik hat kapasitesi sunar
TANAP 16,2 milyar ~15-16 milyar =~ Avrupa enerji = Turkiye’yi Hazar  gazinin
m?/yil m?/yil guvenliginde Avrupa’ya tasinmasinda  kilit
yuksek givenilirlik | transit ve fiyat dengeleyici
merkez yapar
TurkAkim 31,5 milyar ~28-31 milyar | Avrupa arz | Turkiye’nin =~ Avrupa  enerji
m?/yil m?/yil guvenliginde kritik | sisteminde vazgecilmez “arz
istikrar koridoru surekliligi ~ saglayicr”  rolinu
gliclendirir
LNG Terminalleri =~ ~42-51 ~11-13 milyar m®>  Yiksek kriz = Turkiye’yi bolgesel LNG ticaret
(Marmara Ereglisi, ~milyar esnekligi ve hizli merkezi ve arz sigortasi saglayan
Aliaga, FSRU’lar) m?/yil devreye alma = tlke konumuna tasir
kapasitesi
BOTAS Entegte Cok Yiiksek Merkezi  yonetim | Turkiye’ye gucli devlet
Sistem kaynakls operasyonel avantaj ve hizlt | koordinasyonlu enerji
entegre koordinasyon kriz adaptasyonu diplomasisi ve sistem y6netim
altyapi kabiliyeti kazandirir

Tablo 15 Tiirkiye Enerji Altyapuss: Kapasite ve Lsletim Profili (2024—2026)

Not: Mb/g = milyon varil/ giin; &b/ g = bin varil] giin; Mmc/ yil = milyar metrekiip/ yil. Kaynak: BP (2024), BOTAS International Limited (2024),
SOCAR (20241), Pipeline Technology Journal (2024), Interfase (2025), Oscford Energy Insight (2025), GIIGNL (2024), Daily Sabah (2026).

Bir enetji hub'inin temel islevsel ayirt edicisi, salt glizergah saglamaktan fazlasini yapabilmek; yani enerji
akisint tampone etmek, dizlemek ve donemsel talep dalgalanmalarina karst tampon kapasitesi
sunmaktir. Bu islev, buytk o6lcekli yeraltt gaz depolama kapasitesini gerektirmektedir. Turkiye bu
alanda kokli bir yatirim stirecine girmistir.

Turkiye'nin mevcut gaz depolama kapasitesi, 4,6 milyar metrektplik Silivei Yeraltt Depolama Tesisi
ile 1,2 milyar metrektplik Tuz G6li Depolama tesisinden olusmakta; toplam aktif kapasitesi 5,8 milyar
metrekiip dizeyinde bulunmaktadir. Enerji Bakani Alparslan Bayraktar, Silivri kapasitesini 5,6 milyar
metrekiipe tastyacak genisleme projesini ve Ttrkiye'nin 2028 yilina kadar toplam depolama kapasitesini
14,4 milyar metrekiipe ¢ikarmayr hedefledigini kamuoyuyla paylagsmustir (Daily Sabah, 2024;
Washington Institute, 2025). Bu hedef gerceklestirildigi takdirde Turkiye, Avrupa'da Almanya ve
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Hollanda'nin ardindan Uglnci en buyuk gaz depolama kapasitesine sahip ilke konumuna
yukselecektir.

Depolama kapasitesi artisinin hub doniisimii agisindan tagidigr anlam ti¢ boyutludur. 1lk olarak biyiik
depolama kapasitesi, mevsimlik fiyat arbitrajina imkan taniyarak Tirkiye'nin bolgesel ticaret islevini
pekistirecektir. Ikinci olarak kriz donemlerinde —Hiirmiiz kapanmast gibi— komsu tilkelere acil arz
giivencesi saglamanin 6n kosulunu olusturmaktadir. Ugiincii olarak Avrupa alicilarinin  arz
guvenilirligine iliskin endigelerini gidererek uzun vadeli sézlesme imzalamalarini kolaylastiracaktir.
Nitekim Hurmiz krizinin yasandigt Mart 2026'da Avrupa gaz depolama seviyelerinin ylizde otuzun
altina inmesi, fiziki tampon kapasitesinin ne denli hayati 6nem tasidigini gozler 6niine sermistir.

7.3."Chokepoint Cag1" ve Tiirkiye'nin Yapisal Onemi

Kuresel enetji sistemi yapisal bir kirtlganlik Gzerine kurulmustur: diinya petroliiniin yaklasik %065' ve
LNG ticaretinin 6nemli bir boliimi, olast ttkanmalar durumunda kiresel ekonomiyi sarsabilecek birkag
dar deniz gecidinden akmaktadir. 2026 Hurmiz krizi bu sistemik kirtllganligr fiilen teyit etmistir. 28
Subat 2026'da operasyon Epic Fury kapsaminda baslatilan ABD-Israil hava saldirilarinin ardindan Iran,
4 Mart 2026'dan itibaren Hurmiiz Bogazi'ni resmi olarak kapattigini ilan etmis; mithimmat mayinlart
dosemis, ticaret gemilerine saldirmis ve dar gegitten transit gegisi fiillen durdurmustur. Brent ham petrol
fiyatlart 8 Mart'ta dort yil aradan sonra ilk kez 100 dolar esigini asmus; zirve noktasinda 126 dolara
kadar yikselmistir. Korfez tlkelerinin giinlik tGretimi en az 10 milyon varil digmis; Katar, tim LNG
ihracatlarinda mucbir sebep ilan etmek zorunda kalmis; Avrupa'nin gaz depolama diizeyleri %30'un
altinda seyrederken Hollanda TTF fiyatlar: Matt ortasina gelindiginde 60 Euro/MWh esigini asmustir.
Dallas Fed modeli, tek ¢eyreklik bir kapanmanin kiresel GSYH biytimesini yilliklandirilmis bazda 2,9
puana indirecegini hesaplamis; Bloomberg analistleri ise kapanmanin stirmesi durumunda varil
fiyatinin 200 dolara ulasabilecegi senaryosunu kamuoyuyla paylasmustir (Dallas Federal Reserve, 2026;
Bloomberg, 2026a).

Iste tam da bu konjonktiirde Tiirkiye, tarihsel firsatla karst karstya kalmistir. IEA Baskant Fatih Birol,
krizin detinlesmesinin hemen ardindan Turkiye'nin cografi konumunu ve Basra-Ceyhan boru hatti
6nerisini kamuoyu 6ntinde desteklemis; "Turkiye'nin avantaji, oraya ulasan petrol ve gazin hem
Akdeniz'e hem de Avrupa'ya tasinabilmesidir" seklinde aciklamustir (Tirkiye Today, 2026b). Bu
saptama, Turkiye'nin yalnizca kriz ddnemindeki firsat¢t konumunu degil; ayni zamanda dogru politika
ve altyap: yatirimlariyla kiiresel chokepoint kirtlganliklarina karst kalict bir tampon sistemin insa
edilebilecegini gostermektedir.

7.3.1. Hiirmiiz Krizi’nde Turkiye'nin Acil Tepkileri: Kanitlanan Altyap1 Degeri

Turkiye'nin Hurmiz krizine acil tepkisi, teorik arglimanlarin 6tesinde somut ve 6lctlebilir bir altyap:
degerini giin yiizine ¢tkarmistir. Tlk olarak, Kerkiik-Ceyhan Boru Hatti (I'TP) 17 Mart 2026'da
baslangicta giinde 170.000-200.000 varil kapasiteyle yeniden devreye alinmis; Nisan 2026 itibartyla
kapasite 250.000 varile ¢ikarilmustir. Irak Petrol Bakanligi, giineydeki ihracat glizergahlarinin tamamen
kapanmasinin ardindan kuzey giizergahint hayata gecirmek igin yogun teknik calismalar yurtitmustir
(Daily Sabah, 2026; The National News, 2020). Ikinci olarak, TurkAkim Boru Hatt Avrupa kolu
tzerinden gerceklestirilen dogal gaz akist Mart 2026'da yillik bazda %022 artarak giinde 55 milyon
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metrekiipe ulagsmustir; bu deger, Avrupa kolunun azami givenilir teknik kapasitesinin sinirina
yaklagmasina denk gelmektedir (Daily Sabah, 2026). Uciincii olarak, BTC hatt1 Kriz 6ncesindeki 0,7-
0,9 milyon varil/gin diizeyinden daha yogun calistirilmis; Kazakistan ise BTC glizergaht tizerinden
Ceyhan'a sevkiyatlarini artirma yoniinde acil gbriasmelere baslamustir (Global Energy Monitor, 2024).

Turkiye'nin kriz yonetimindeki siyasi ayagt da es zamanl islemistir. Enerji Bakani Alparslan Bayraktar,
Hirmiiz alternatifi olarak Basra-Ceyhan boru hatti projesini kamuoyuyla paylasmustir. 29 Mart 2026'da
Pakistan'in ev sahipliginde Mistr, Suudi Arabistan ve Turkiye ile gergeklestirilen ¢ok tarafli toplantida
Hirmiz'in yeniden acilmast tartisimistir. Cumhurbaskant Erdogan, 150 ilkenin katiimiyla
gerceklestirilen Antalya Diplomasi Forumu'nda Turkiye'yi "ticaret ve enetji icin giivenli bir koridor"
olarak konumlandirmistir (Middle East Eye, 2026). Bu diplomatik mobilizasyon, Tirkiye'nin altyapt
glictini siyasi etki aracina dontstirme kapasitesini fiilen test etmistir.

Altyap: Bilegeni Kriz Oncesi (ort.) Kriz Déneminde Degisim
ITP (Kerkiik-Ceyhan) 0 (kapalr) 170-250 kb/g (Mar. 2026) Sifirdan aktivasyon
TurkAkim (Avrupa kolu) ~45 mm?/gun (2025 ort.) 55 mm?/giin (Mar. 2026) +%22y/y
BTC (Ceyhan) ~0,8 mb/g Azami kapasite baskist Kapasite artirim talebi
TANAP (Avrupa arzi) ~16 Mmc/yil Doluluk kapasitesine yakin Azami kullanim baskist

Tablo 16 Hiirmiiz Bogaze Kapanmasmmn Tiirkiye Enerji Altyapesina Talep Etkisi (Mart—Nisan 2026)
Not: kb/g = bin varil/ giin; mb/g = milyon varil/ giin; mni’/ giin = milyon metrekiip/ giin; Mmse/ yel = milyar metrekiip/ yil.
7.3.2. Tiurkiye'nin Cografi Konumunun Analitik Degeri: '"Kita Baglantis1 Avantaji"

Yukaridaki tablo okundugunda Tirkiye'nin chokepoint sistemi igindeki 6zgliin degeri net bigimde
ortaya ¢itkmaktadir. Hirmiz, Stiveys ve Babtilmendep dahil dort kritik deniz gegidinde yasanabilecek
olast kapanmalara karst Ttrkiye, Orta Dogu petrol ve gazinin Akdeniz'e ve Avrupa'ya ulasabilmesinin
tek kara guzergaht islevini ustlenebilmektedir. Bu 6zellik, literatiirde transit devlet olarak
kavramsallagtirilan diger aktotlerde bulunmayan bir 6zgunliktir; ¢unkt Turkiye'nin degeri belitli bir
guzergaha degil, cografi konumun coklu chokepoint'ler icin ayni anda alternatif Gretme kapasitesine
dayanmaktadir.

IEA Bagkani Fatih Birol'un 2026 krizinin hemen akabinde dile getirdigi "Ttrkiye'nin avantaji, oraya
ulasan petrol ve gazin hem Akdeniz'e hem de Avrupa'ya taginabilmesidir" ifadesi, bu cografi argiimanin
en yetkin kurumlarca da teyit edildigini gostermektedir (Tturkiye Today, 2026). Turkiye, Dogu-Bati
ekseninde BTC ve TANAP hatlarini, Kuzey-Giiney ekseninde ise TirkAkim ve potansiyel Basra-
Ceyhan glizergahin barindiran cift eksenli bir enerji ag duguimudir. Bu cift eksenlilik, tek boyutlu
transit devletlerden farklt olarak Turkiye'ye birden fazla kaynak ve birden fazla hedef piyasayt es
zamanli besleyebilme kapasitesi kazandirmaktadir (Rzayeva, 2023; Fattouh ve Sen, 2015).

7.4. Tirkiye'nin Yapisal Tampon Islevi: U¢ Mekanizma

Tturkiye'nin enetji altyapist ve hub déntisim potansiyeli, kiiresel chokepoint krizlerinin enetji glivenligi
tzerindeki olumsuz etkilerini absorbe edebilecek ve azaltabilecek kalict bir tampon sistem
olusturmaktadir. Bu tampon islev, ti¢ birbirini tamamlayan mekanizma tGzerinden islemektedir.
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Birinci mekanizma alternatif gizergah saglamadir. Hiirmuz, Babtilmendep veya Stiveys'teki olast bir
kapanma durumunda BTC-Ceyhan guizergahi, ITP ve olast Basra-Ceyhan hattt Korfez kaynakl
petroliin Akdeniz'e ulasabilecegi kara boru hatti alternatifleri sunmaktadir.

Ikinci mekanizma dogal gaz arz giivencesidir. Hiirmiiz kapanmast Katar ING ihracatini fiilen
stfirlamistir. Bu kosulda Avrupa'nin boru hattt gazina olan talebini TANAP ve TurkAkim karstlamustir.
Gelecekte TANAP kapasitesinin 31 milyar metrekiipe yukseltilmesi ve Trans-Hazar gazinin
entegrasyonu, Katar LNG kesintilerinin Avrupa tizerindeki etkisini belirgin 6l¢iide azaltacaktir.

Ucglincii mekanizma LNG esneklik tampon kapasitesidir. Tiirkiye'nin kullanilmayan genis yeniden
gazlastirma kapasitesi —Huirmuz krizi 6ncesinde yaklasik ytzde yetmis biri kullanilmiyordu— Korfez
LNG arzinin durmast durumunda veya Malakka Bogazi kaynakli LNG akis kesintilerinde hizla devreye
sokulabilecek bir esneklik rezervini temsil etmektedir. Bu esneklik rezervinin fiili tampon kapasiteye
dontsmesi, yeterli sayida uzun vadeli LNG s6zlesmesinin portféye kazandirilmasina baglidir;
BOTAS'!n Mercuria ile imzaladigi cerceve anlasmast bu hedef dogrultusunda atilmis 6énemli bir
adimdir.

7.5. Giindemdeki Boru Hatt1 ve Enerji Glizergihi Projeleri: Teknik ve Jeopolitik Analiz
7.5.1. Basra-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti: IEA'nin Destekledigi Kritik Proje

Basra—Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt1 6nerisi, son yillarda Orta Dogu enerji jeopolitiginde yeniden
onem kazanan projelerden biri olarak degerlendirilmektedir. Proje, Irak’in giineyindeki dev tretim
sahalari—ozellikle  Rumaila, West Qurna-1/2  ve  Majnoon—ile  Turkiye’deki Ceyhan
Terminali arasinda dogrudan bir ihracat koridoru olusturmay1 hedeflemektedir. Teknik olarak, Irak’in
giney uretimini kuzey yonlt alternatif bir ¢ikisa baglama fikri yeni degildir; ancak giincel enerji
glivenligi tartismalarinda bu proje artik yalnizca teorik bir altyapi tasarimi degil, bolgesel arz giivenligini

yeniden sekillendirebilecek bir stratejik secenek olarak ele alinmaktadir.

Bu projenin 6nemini artiran temel unsur, Irak’in petrol ihracatinin yiiksek 6lgiide Basra Korfezi'ndeki
giney terminallerine bagimlt olmasidir. Irak petrol tGretiminin yaklasik %85’ten fazlast tlkenin giiney
sahalarinda yogunlasmakta ve ihracatin buytk bélimut de Korfez tizerinden gerceklestirilmektedir. Bu
durum, Irak ekonomisini tek bir deniz ¢ikisina bagimli hale getirirken, alternatif kara koridorlarinin
stratejik degerini artirmaktadir (International Energy Agency, 2025). Bu ¢ercevede Basra—Ceyhan hatty,
Irak i¢in yalnizca yeni bir boru hatt1 degil; ayni zamanda ihracat cografyasini ¢esitlendiren bir giivenlik
mekanizmasidir.

Tirkiye acisindan bakildiginda ise projenin 6nemi daha genistir. Turkiye halihazirda Bakit—Tiflis—
Ceyhan (BTC) Boru Hatt1 ve Kerkiik—Ceyhan Boru Hatti (ITP) tizerinden Dogu Akdeniz’in baslica
enerji terminal merkezlerinden biri konumundadir. Basra tretiminin de ayn: sisteme entegre edilmesi,
Ceyhan’t yalnizca Hazar ve Kuzey Irak kaynakl degil, ayn1 zamanda Basra tretiminin de ¢ikis noktast
haline getirerek Turkiye’nin kiresel petrol lojistigindeki roliinti 6nemli 6l¢iide gliclendirecektir. Bu
durum, Tirkiye’nin enerji gecis tilkesi olmanin 6tesinde bolgesel bir petrol toplama ve dagitim merkezi
olma hedefiyle dogrudan uyumludur.
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Projenin teknik 6lcegi de dikkat cekicidir. Cesitli fizibilite degerlendirmeleri, hattin ilk asamada gunlitk
yaklastk 1 milyon varil tasima kapasitesiyle baslayabilecegini; kompresyon ve ilave pompa istasyonlari
ile bu kapasitenin orta vadede 2 milyon varil/gtin bandina ctkabilecegini gostermektedir (Mehdi, 2018).
Boyle bir kapasite, Tuirkiye’nin mevcut petrol transit altyapisini 6nemli 6lgtide genisletecek ve 6zellikle
Ceyhan terminalinin Akdeniz havzasindaki stratejik rolinti gliclendirecektir.

Ancak proje yalnizca teknik ve ekonomik gerekgelerle degil, jeopolitik gelismelerin etkisiyle de yeniden
gindeme gelmistir. Son yillarda Basra Korfezi ¢evresinde yasanan deniz giivenligi tartismalari, Irak’in
tek yonlta ihracat bagimhhigini yeniden sorgulamasina neden olmustur. Kriz dénemlerinde enerji
koridorlarinin gesitlendirilmesi yoniindeki egilim, devletlerin yalnizca tretim degil, ¢ikis glzergaht
guvenligi izerinde de daha fazla durmasina yol agmaktadir. Bu baglamda kuzey yonlii kara koridorlar,
Ozellikle Turkiye baglantist tzerinden Akdeniz’e erisim saglamasi nedeniyle daha cazip hale
gelmektedir (EIA, 2025d).

Bu sirecte dikkat cekici olan husus, kriz dénemlerinin ¢cogu zaman bolgesel is birligini
hizlandirmasidir. Uluslararasi enerji giivenligi literatiiriinde krizlerin “zorunlu is bitligi penceresi”
yaratti@ina dair guclii bulgular bulunmaktadir. Benzer bicimde Irak ile Tirkiye arasinda son yillarda
artan ekonomik entegrasyon, 6zellikle Kalkinma Yolu Projesi ile birlikte yeni bir jeoekonomik ¢erceve
yaratmustir. Ulastirma, lojistik ve enerji altyapilarinin birlikte ele alinmasy, iki tilke arasindaki stratejik is
birligini daha kurumsal bir dizleme tasimaktadir. Dolayisiyla Basra—Ceyhan hatt1, yalnizca enerji
projesi degil; Turkiye—Irak ekonomik butiinlesmesinin enetji ayagt olarak da okunmalidir.

Bununla birlikte, projenin 6ntinde ¢oziilmesi gereken yapisal sorunlar bulunmaktadir. Irak’ta petrol
gelir paylasimi, merkezi huikiimet ile bolgesel yonetimler arasindaki yetki tartismalart ve petrol yasasina
iliskin kurumsal eksiklikler, biiytik l¢ekli enerji projelerinde yatirim belirsizligi yaratmaktadir. Bununla
birlikte Turkiye’nin son dénemde Irak ile gelistirdigi tist diizey siyasi koordinasyon, bu tiir yapisal
engellerin agilmasinda kolaylastirict bir rol iistlenmektedir. Ozellikle enetji ve ulastirma altyapisinin es
zamanlt ele alinmasi, daha 6nce birbirinden kopuk yuritilen miizakereleri ortak stratejik zemine
tagimistir.

Givenlik boyutu da projede belirleyici unsurlardan biridir. Giizergahin bazi bolimlerinin istikrarsiz
bolgelerden gecmesi, sigorta maliyetlerini ve finansman risklerini artirabilmektedir. Ancak enerji
koridorlarinin tarihsel gelisimine bakildiginda, buytik 6lgekli boru hatlarinin ¢ogunun benzer giivenlik
tartismalarina ragmen devlet destekli konsorsiyumlar araciligiyla hayata gecirildigi goriilmektedir.
Tirkiye’nin BTC, TANAP ve TirkAkim gibi projelerde edindigi tecriibe, bu tiir giivenlik risklerinin
yonetilebilir hale getirilmesinde 6nemli kurumsal avantaj saglamaktadur.

Sonug olarak Basra—Ceyhan Boru Hatti, Irak icin ihracat giivenligi; Turkiye icin ise enerji merkezligi
acisindan stratejik bir firsat sunmaktadir. Projenin hayata gecirilmesi, Turkiye’nin Ceyhan merkezli
enetji jeopolitigini yeni bir Slgege tastyabilir. Ozellikle Akdeniz ¢ikish ¢ok kaynakli petrol sistemi,
Turkiye’ye yalnizca transit gelir degil; aynt zamanda bolgesel enerji diplomasisinde daha ytiksek
miizakere kapasitesi kazandiracaktir. Bu nedenle Basra—Ceyhan projesi, yalnizca bir boru hatt1 yatirimi

degil, Turkiye’nin enetji merkezi olma vizyonunun genisleyen cografi ufku olarak degerlendirilmelidir.
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7.5.2. Trans-Hazar Boru Hatt1 ve Tiirkmen Gazi1 Entegrasyonu

Turkmenistan, yaklastk 13,6 trilyon metrekiipluk kanitlanmis dogal gaz rezerviyle diilnyanin en buyik
dogal gaz sahiplerinden biridir ve kiiresel rezerv siralamasinda tst siralarda yer almaktadir.
Ozellikle Galkynysh Gaz Sahast, tek basina diinyanin en biiyiik gaz sahalari arasinda gosterilmektedir.
Buna ragmen Turkmenistan’in ihracat altyapist uzun yillardir sinirli yonlendirme kapasitesi nedeniyle
buytuk 6l¢tide tek pazara bagimli kalmistir. Ihracatin agirlikli olarak Cin’e yonelmesi, tlkenin gelir
cesitliligini sinirlarken Avrupa’nin da alternatif tedarik seceneklerinden mahrum kalmasina neden
olmaktadir.

Bu baglamda, Trans-Hazar Boru Hatti, yalnizca Tirkmenistan icin yeni bir ihracat giizergahi degil;
aynt zamanda Avrupa enerji arz giivenliginin gesitlendirilmesinde stratejik bir kirilma noktast olarak
degerlendirilmektedir. Projenin temel mantigi, Tirkmenistan kiyilarindan baslayarak Hazar Denizi’nin
altindan Azerbaycan’a uzanacak denizalti boru hatti araciligiyla Ttrkmen gazinin Guney Gaz Koridoru
sistemine baglanmasidir. Bu sistem daha sonra TANAP tzerinden Tirkiye’ye ve oradan Avrupa
pazarlarina ulasmaktadir. Dolayisiyla proje, Hazar dogalgazinin Avrupa’ya erisiminde Turkiye’yi
vazgecilmez transit merkez haline getirmektedir.

Bu noktada Tirkiye’nin roli yalnizca cografi transit konumundan ibaret degildir. Tirkiye, mevcut
TANARP altyapist sayesinde halihazirda Giliney Gaz Koridoru’nun omurgasint olusturmaktadir. Bagka
bir ifadeyle Trans-Hazar hatti insa edilse dahi Avrupa’ya kesintisiz aktarimin gerceklesebilmesi Ttirkiye
topraklarindan gecen sistemlere baghdir. Bu durum, Turkiye’ye yalnizca transit gelir degil, ayni
zamanda bélgesel enetji yonetisiminde belirleyici diplomatik agirlik kazandirmaktadir. Ozellikle
Avrupa Birligi’nin Rus gazi bagimliligini azaltma stratejisi baglaminda Tiurkiye, Hazar gazinin

Avrupa’ya entegrasyonunda merkezi aktér konumunu giiglendirmektedir.

Ancak projenin teknik fizibilitesinden 6nce hukuki ¢ercevenin anlasiimast gerekmektedir. Hazar
Denizi’nin statisti uzun yillar boyunca kiyidas tilkeler arasinda belirsizlik yaratmis ve deniz altt boru
hatlarinin insasini siyasi tartismalara acik birakmustir. Bu belirsizlik, 2018’de imzalanan Hazar
Denizi'nin Hukuki Statiisiine Iliskin Aktau Sézlesmesi ile énemli élciide ¢coziilmistiir. S6zlesme, deniz
altt boru hatlariin ilgili kiyidas devletler arasinda anlagsmayla yapilabilecegini belirtmis; bu da
Azerbaycan ile Turkmenistan arasinda ikili mutabakat zeminini guiclendirmistir. Bununla birlikte
cevresel etki ve teknik giivenlik stireclerinin ¢ok tarafli yorumlanabilir birakilmasi, Rusya ve Iran’a
dolayli geciktirme imkani tanimaktadir (Caspian Policy Center, 2024).

Bu nedenle Trans-Hazar hattinin kisa vadeli bir proje olarak degil, orta vadeli stratejik koridor olarak
degerlendirilmesi daha gercekeidir. Bir¢ok enerji kurumu, hattin tam 6lgekli isletmeye gegis stirecini
yatirim karart sonrast yaklastk 5-7 yil olarak degerlendirmektedir; politik siiregler dahil edildiginde bu
zaman dilimi daha da uzayabilmektedir. Ancak bu gecikme, siirecin durdugu anlamina gelmemektedir.
Tam tersine son yillarda Tturkmenistan ile Azerbaycan arasinda gelistirilen swap mekanizmalari, fiili
entegrasyonun kiiciik 6lgekli 6n asamast olarak gérilmektedir.

Bu kapsamda Tiirkmenistan, Azerbaycan ve Iran arasinda gelistirilen dogal gaz takas mekanizmalart
dikkat ¢ekicidir. S6z konusu diizenlemeler sayesinde Ttrkmen gazi fiziksel olarak dogrudan Hazar’
gecmese de, bolgesel gaz dengesi icinde Azerbaycan tizerinden dolaylt olarak Avrupa sistemine entegre
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olmaktadir. Bu model, tam 6lcekli Trans-Hazar hatti insa edilene kadar gec¢is mekanizmast islevi
gormektedir. Turkiye’nin burada oynadigi rol ise kritik 6nemdedir; zira Azerbaycan tzerinden gelen
ek gazin Avrupa’ya aktarilabilmesi yine Tirkiye’deki TANAP kapasitesiyle miimkiindiir.

Bu siire¢ Tirkiye agisindan stratejik firsatlar Gretmektedir. Birincisi, Tuirkmen gazinin sisteme dahil
olmast TANAP’1n genisletilmesini tesvik edecek ve Turkiye’nin transit hacmini artiracaktir. Ikincisi,
Turkiye’nin enerji merkezi (hub) olma hedefi yalnizca mevcut kaynaklari degil, gelecekteki yeni rezerv
akiglarini da kapsayan daha genis bir altyaptya déniisecektir. Ugilinciisii, Tiirkiye; Tiirkmenistan,
Azerbaycan ve Avrupa arasinda diplomatik arabuluculuk kapasitesi sayesinde enerji diplomasisinde

merkezi oyuncu haline gelecektir.

Ozellikle son dénemde Avrupa Birligi'nin enertji arz giivenligi politikalarinda Hazar bélgesine yeniden
odaklanmasi, Ttrkiye’nin bu siirecteki 6nemini daha da artirmaktadir. Avrupa Komisyonu ve ¢esitli
enerji.  kuruluglari, Giney Gaz Koridoru’nun —genisletilmesini  stratejik  Oncelik  olarak
degerlendirmektedir. Bu ¢er¢evede Turkmen gazinin entegrasyonu yalnizca arz cesitlendirmesi degil,
aynt zamanda Avrupa enerji piyasasinda Turkiye merkezli yeni bir jeockonomik eksen olusturma
potansiyeli tasimaktadir (European Commission, 2025).

Sonug olarak Trans-Hazar Boru Hatti, kisa vadede tam isletmeye gegmesi zor olsa da uzun vadede
Tirkiye’nin enetji jeopolitiginde doniistiiriicti etkiler yaratabilecek projelerden biridir. Tturkmenistan’mn
dev rezervlerinin Turkiye Gzerinden Avrupa’ya baglanmasi, Turkiye’yi yalnizca bolgesel transit iilke
degil; Hazar—Avrupa enerji sisteminin merkezi digim noktasi haline getirebilir. Meveut TANAP
altyapist ve Turkiye’nin ¢ok yonli enerji diplomasisi dikkate alindiginda, Trans-Hazar stirecinin en
buytk jeoekonomik kazananlarindan birinin Ttrkiye olmast kuvvetle muhtemeldir.

7.5.3. Dogu Akdeniz Gaz Gilizergihlari

Dogu Akdeniz gaz jeopolitigi, son on yilda hem bélgesel enerji arz giivenligi hem de Avrupa’nin tedarik
cesitlendirme stratejileri acisindan kritik bir odak alant haline gelmistir. Israil aciklarinda yer alan
Leviathan sahast yaklastk 620 milyar metrekiip (bem) seviyesindeki dogal gaz rezerviyle bolgenin en
biiyiik kesiflerinden biri olarak 6ne ctkarken, Tamar sahast ile birlikte Israil’in dogalgaz iiretim
kapasitesini kayda deger bicimde artirmustir. Buna ek olarak Kibris agiklarinda yer alan Afrodit ve
Kalypso sahalart, Dogu Akdeniz havzasinin ¢cok merkezli hidrokarbon potansiyelini gliclendirmektedir
(EIA, 2025¢).

Israilin 2024 yili itibartyla yaklastk 27 milyar metrekiip seviyesinde gerceklesen dogal gaz iiretimi,
ozellikle i¢ tiiketim ve bolgesel ihracat kapasitesi acisindan 6nemli bir esik olusturmustur ve bu
tretimin orta vadede artis egilimini sirdiirmesi beklenmektedir (Enerdata, 2025). Ancak s6z konusu
kaynaklarin Avrupa pazarlarina tasinmast meselesi, teknik kapasite kadar jeopolitik ve ekonomik

fizibilite sorunlarini da icermektedir.

Bu baglamda FastMed Boru Hatti Projesi, Dogu Akdeniz gazinin Yunanistan ve Italya tizerinden
Avrupa’ya ulastirilmasint 6ngérmus olsa da 2022 sonrasinda ABD’nin projeye verdigi siyasi destegi
geri cekmesi ve maliyet etkinligi tartismalart nedeniyle ciddi 6l¢tude zayiflamistir. Bu gelisme, alternatif
giizergah tartismalarini yeniden canlandirmis ve Dogu Akdeniz gazinin Avrupa’ya tasinmasinda
Turkiye Uzerinden gececek kara ve deniz koridorlarinin daha rekabetgi bir secenck olarak
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degerlendirilmesine yol agmustir (European Commission, 2023; EIA, 2025¢). Turkiye giizergahi,
mevcut altyap1 entegrasyonu ve TANAP tizerinden Avrupa sistemine baglanma kapasitesi nedeniyle
teknik olarak daha kisa ve maliyet acisindan daha uygulanabilir bir secenek olarak analiz edilmektedir.

Sonug olarak Dogu Akdeniz havzast, Israil'in Leviatan sahast (yaklastk 620 milyar metrekiip) ve Tamar
sahast ile Kibris'n Afrodit ve Kalypso sahalari gibi 6nemli dogal gaz rezervlerine ev sahipligi
yapmaktadir. Tsrail'in 2024 yili Giretimi yaklastk 27 milyar metrekiipe ulasmis olup iiretimin éniimiizdeki
yillarda daha da artmast beklenmektedir (Xinhua.net, 2025). EastMed Boru Hatt1 projesinin 2022'de
ABD destegini yitirmesinin ardindan Dogu Akdeniz gazinin Avrupa'ya kitasal glzergahla
ulastirlmasinin tek gercekei secenegi Turkiye giizergahi olarak 6ne ¢itkmaktadir.

7.5.4. Katar-Tirkiye Dogal Gaz Boru Hatt1: Kriz Sonras1 Yeniden Canlanan Giindem

2026 kiiresel enerji krizinin derinlesmesi, 6zellikle Korfez dogal gaz arz sisteminin lojistik mimarisinde
yapisal bir kirilganlk alanint gérintr kidmistir. Katar’in sivilastirilmis dogal gaz (LNG) ihracatinin
neredeyse tamaminin deniz tagimaciligina ve 6zellikle Hirmiiz Bogazi tizerinden gergeklesen transit
akislara bagimli olmasi, arz guvenligi literatiiriinde “tek giizergahli kinlganlk rejimi” olarak
tanimlanabilecek bir bagimlilik yapist tiretmistir. Hiirmuiz Bogazi’nin jeopolitik bask: altinda kismi veya
tam kapanma senaryolarina agik olmasi, bu bagimliik yapisini sistemik bir risk alanina

donustirmektedir.

Bu baglamda Katar’in kriz déneminde LNG ihracatinda miicbir sebep (force majeure) ilan etmek
zorunda kalmasi, enerji arz zincirinin yalnizca piyasa temelli degil, ayn1 zamanda cografi darbogazlara
bagli olarak da kesintiye ugrayabilecegini gbstermistir. Bu durum, enerji giivenligi literatiriinde
“jeockonomik dar bogaz etkisi” olarak tanimlanan kirlganlhk tirinin somut bir Ornegini
olusturmaktadir (EIA, 2024).

Bu yapisal kirilganhga karst gelistirilen alternatiflerden biri Katar—Tturkiye dogal gaz boru hatti
projesidir. S6z konusu proje, Kérfez hidrokarbon kaynaklarinin deniz rotalarina bagimli olmaksizin
kara tUzerinden Avrupa enerji piyasalarina entegre edilmesini hedefleyen stratejik bir altyap: Onerisi
olarak degerlendirilmektedir. Bu yoniyle proje, yalnizca bir iletim hattt degil, ayni zamanda enerji
jeopolitiginde “coklu giizergahlasma (route diversification)” stratejisinin kurumsallasma girisimi
niteligindedir.

Onerilen giizergah; Katar’dan baslayarak Suudi Arabistan, Urdiin ve Suriye iizerinden Tiirkiye’ye
uzanmakta ve Turkiye Uzerinden Avrupa sebekelerine baglanmaktadir. Toplam hat uzunlugu
literattirdeki fizibilite ¢alismalarina gore yaklasik 1.500—2.600 kilometre araliginda degismekte, yatirim
maliyeti ise 12—18 milyar USD bandinda 6ng6rilmektedir (IEA, 2024). Bu maliyet araligi, boru hattinin
yalnizca mithendislik 6lcegi degil, ayni zamanda politik risk primi igeren bir altyap: yatirimi oldugunu
gostermektedir.

Ekonomik fizibilite agisindan degerlendirme yapildiginda, proje klasik maliyet—fayda analizlerinin
Otesinde “stratejik fayda optimizasyonu” cercevesinde ele alinmalidir. Zira boru hattinin temel
rasyonalitesi, spot piyasa fiyat avantaji iretmekten ziyade, arz kesintisi riskini minimize eden sistemik
bir giivenlik mekanizmast olusturmasidir. Bu baglamda proje, Katar icin Hirmiz Bogazi merkezli

jeopolitik soklara karst bir “arz siirekliligi sigortast” islevi gormektedir.
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Bununla birlikte projenin uygulanabilirligi, teknik fizibiliteden ziyade jeopolitik mutabakat tretme
kapasitesine baglidir. Giizergih tizerindeki devletlerin (6zellikle Suudi Arabistan, Urdiin ve Suriye)
arasindaki tarihsel rekabet iligkileri, rejim glivenligi sorunlari ve bolgesel glic dengesi dinamikleri, hattin
realizasyonunu belirleyen temel degiskenlerdir. Ozellikle Suriye’deki siyasi istikrarsizlik, giizergahin en
yiksek politik risk yogunlugunu olusturan segmentini teskil etmektedir.

Dolayisiyla Katar—Turkiye dogal gaz boru hatti, teknik olarak miimkiin olmakla birlikte, jeopolitik
olarak “yiiksek maliyetli koordinasyon problemi” kategorisine girmektedir. Projenin gerceklesmesi
halinde ise Korfez enerji ihracat mimarisinde deniz merkezli tek hath sistemden, kara ve deniz
giizergahlarinin birlikte ¢alistigi hibrit bir enerji koridoru rejimine gegis anlamina gelecektir.

Bu c¢ergevede soz konusu hat, yalnizca bir altyapt projesi degil, ayni zamanda enerji givenligi
paradigmasinda “lojistik cografyanin yeniden politiklesmesi” stirecinin kurumsal bir tezahiirii olarak

degerlendirilmektedir.

Tahmini Maliyet .. . .
Kapasite (Mrd $) ‘ Suire Oncelik Temel Engel
TANAP Genisleme (—31 ) ~ _ . Avrupa'dan baglayict
Mme/yil +15 Mmc/yil 2-5 5yil Cok Yiksek B
Basra-Ceyhan Ham Petrol N ) .. Bagdat-Erbil siyasi
Hatt 1-2,5Mb/g 6-10 4Ty Ktk ihtilafi; gtivenlik
BTC Kapasite Artirimi >12 Mb/g ~12 23yl Yiiksck itcs upstream dretim
Trans-Hazar Boru Hatt: 20-30 Mmc/yll  ~3-6 L0-15+ Orta-Yitksck LKt Sozlesmest;
yil Rusya/Iran cekincesi
Suudi Arabistan—Urdiin—
gy p Stratejik / Suriye guzergahinda
Ratar—Tarkiye Dogal Gaz g jijcnmemis 12-18 8-12 Yitksek jeopolitik mutabakat
Boru Hatts . P L .
Potansiyel eksikligi; Suriye givenlik

rejimi
Tablo 17 Tiirkiye Iein Onerilen Enerji Giizergihi Projeleri: Kapasite, Maliyet ve Oncelit Matrisi

Not: M/ yil = milyar metrekiip/ yil; Mb/ g = milyon varil/ giin. Kapasite ve maliyet tahminleri literatiir degerlerine dayanmaktadur; gercek dederler proje
dozellikleri ve piyasa kosullarina bagl olarak onemli ilgiide degisebilir. Kaynak: Pipeline Technology Jonrnal (2024), OIES (2023), Rzayeva (2023), Fattouh
ve Sen (2015), Al Jazgeera (2025), Atlantic Council (2026), IEA (2026).

7.6. Kurumsal ve Diplomatik Boyut: Tiirkiye'nin Arabuluculuk Kapasitesi

Turkiye'nin enetji gtvenligi islevinin hayata gecirilmesi yalnizca fiziki altyapi kapasitesine degil;
jeopolitik konumunun sagladigt diplomatik esneklige ve arabuluculuk kapasitesine de baglidir. Bu
cksen, hub déntsimiinin literatirde yeterince ele alinmayan kritik bir boyutunu olusturmaktadir.
Turkiye; Bagdat ve Erbil, Moskova ve Kiev, Tahran ve Korfez ilkeleri ile ayni anda diplomatik
kanallari agik tutabilen nadir bir aktérdir. Bu ¢ok taraflr iligki agt hem bir gtic hem de bir sorumluluk
kaynagidir.

Gii¢ boyutunda degerlendirildiginde, Bagdat-Erbil arasindaki ITP miuzakerelerinin Eylil 2025'te
sonuglanmasinda ve Mart 2026'daki acil aktivasyon strecinde Tirkiye'nin yurtttiigi arka kanal
diplomasisi belirleyici rol oynamustir. Tiirkiye'nin hem federal Irak hem de KBY ile surdtrdigi iliskiler,
salt diplomatik bir varliktan ibaret degil; altyapt kapasitesinin fiziki engellerini asabilmenin 6n
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kosuludur. Benzer bigimde, Antalya Diplomasi Forumu'nda Ttrkiye'nin tstlendigi enetji diplomasisi
roli, cografi altyapinin diplomatik mesruiyetle bulustugu somut bir 6rnegi teskil etmektedir.
Sorumluluk boyutunda ise Turkiye'nin hem Rusya hem de Ukrayna ile iliskilerini kriz dénemlerinde
denge gozeterek yonetmesi gerekliligi, enerji glizergahi kararlarini jeopolitik hesaplamalatla i¢ ice
geciren bir karmasiklik yaratmaktadir.

Turkiye'nin kurumsal kapasitesinin  glglendirilmesi acisindan ise uluslararast enerji tahkim
standartlarina uyum, ¢ok tarafli enerji s6zlesme gercevelerinin AB ortakligiyla gelistirilmesi ve bolgesel
enerji yonetisiminde daha aktif rol istlenilmesi 6ncelikli giindem maddeleri arasinda yer almaktadur.
Bu kurumsal derinlesme olmaksizin altyap1 varliklarinin stratejik degeri her zaman siyasi kirilganliklara
maruz kalmaya devam edecektir.

7.7. Hiirmiiz Sonras1 Diizende Tiirkiye'nin Stratejik Yol Haritasi

2026 Hurmiz krizinin ktresel enetji sistemine biraktig1 en kalict ders, chokepoint kirtlganliginin teorik
bir tehdit olmaktan cikarak gercek bir ekonomik afete dontsebileceginin kanitlanmis olmasidir. Tek
bir bogazin kapanmasinin varil fiyatlarint 100 dolarin, TTF fiyatlarini 60 Euro/MWh'in tizerine
tastyabildigi ve kiresel buytimeyi tehdit edebildigi bir diinya gercekligi, enerji giivenligi anlayisint
kokten yeniden tanimlamay: zorunlu kilmaktadir.

Bu yeni gerceklik icinde Ttirkiye, birbiriyle baglantilt dort politika ekseni tizerinde iletleyerek hem kendi
enerji guvenligini hem de bolgesel tampon islevini gliclendirebilecek essiz bir konumda durmaktadir.
Kisa vadede (1-3 yi) ITP'nin tam kapasiteye tasinmasi, BTC kapasite artirtm miizakerelerinin
tamamlanmasi ve Ceyhan Terminal altyapisinin modernize edilmesi 6nceliklendirilmelidir. Orta
vadede (3-7 yi) TANAP kapasitesinin 31 milyar metrekipe yiikseltilmesi icin Avrupa alicilariyla
gerceve sozlesmeler imzalanmali, Basra-Ceyhan projesinin fizibilite asamasindan yatirim karart
asamasina gegirilmesi i¢in gerekli diplomatik ve finansal kosullar olusturulmalidir. Uzun vadede (7-15
yil) Trans-Hazar entegrasyonu Briksel destegiyle glclendirilmeli, Dogu Akdeniz-Turkiye giizergaht
diplomatik normalizasyona paralel olarak gelistirilmeli ve gaz depolama kapasitesi hedeflenen 14,4
milyar metrekiip duzeyine ulastirtimalidir.

Kurumsal dontisim ekseni ise bu tim teknik ve diplomatik adimlarin tizerine insa edilecegi zemini
olusturmaktadir. BOTAS'in dikey entegre yapisinin bagimsiz sebeke isleticisi modeline dogru
evrilmesi, TGREF spot fiyat endeksinin giiclendirilmesi, G¢linct taraf erisimini mtimkiin kilan yasal
cercevelerin olusturulmast ve AB seffaflik standartlariyla uyumun artirilmast; Ttrkiye'nin hub olarak

uluslararasi enerji camiasinin giivenini kazanmasinin kurumsal 6n kogullarini olusturmaktadir.

Sonug olarak Tturkiye, 2026 Hiirmtiz krizinin agiga ¢ikardigi sistemik kirilganliga karst kalict bir mimari
alternatif sunma kapasitesine sahip olan az sayida tilkeden biridir. Bu kapasiteyi gercege dontistiirmek;
altyapi yatirimlaring, diplomatik arabuluculugu ve kurumsal derinlesmeyi ayni anda ve birbiriyle uyumlu
bicimde ytritmeyi gerektirmektedir. Hiirmuz krizinin geride biraktigt en 6nemli ders belki de sudur:
Enerji gtivenligi, chokepoint sistemi i¢in sigortanin var olmadigt bir diinyada artik cografi ¢cesitlendirme
olmaksizin saglanamaz. Turkiye'nin 6nerilen altyapi yatirimlart bu sigortanin —hem kendisi hem de
kiresel enetji piyasalart icin— tUretilmesine katkida bulunacaktir.
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8. POLITIKA ONERILERI: TURK ENER]JI STRATE]JiSI iCIN KAPSAMLI BiR EYLEM
CERCEVESI

Bu raporda ortaya konan analitik ¢cerceve — CDI modeli, senaryo simtlasyonlari, TEHI skoru ve
Turkiye'nin mevcut altyapi degerlendirmesi — politika yapim stireci agisindan yalnizca tanimlayict bir
islev tastmamaktadir; ayni zamanda belirli yatirim Oncelikleri, kurumsal donustim gereklilikleri ve
diplomatik strateji segenekleri i¢in giiclii normatif ¢ikarimlar tretmektedir. Chokepoint bagimliliginin
kiiresel enerji sisteminde yapisal ve kalict bir kirillganlik kaynagt olusturdugu ve 2026 Hirmiiz krizi gibi
olaylarin bu kirilganhg: tetikleme degil yalnizca goruntr kilma islevi gordigi gbéz ontinde
bulunduruldugunda, Turkiye'nin bu raporun 6nerdigi stratejik pozisyonu gercege donustiirmesi igin
¢ temel eksen tizerinde es zamanli miidahale gerekmektedir: altyap: yatirimlari, kurumsal reformlar
ve diplomatik kapasite insasi (Ulutas ve Kaplan, 2023; Kardas, 2022; IEA, 20206a).

8.1. Altyap1 Yatirimlari: Kapasite Bogluklarinin Kapatilmasi
8.1.1. Stratejik Petrol ve Dogal Gaz Rezervlerinin Giiglendirilmesi

TEHI modelinin depolama kapasitesi (SC) bileseni, Ttrkiye'nin en zayif alt skorunu sergiledigi boyutu
temsil etmektedir (mevcut: 0.41; potansiyel: 0.70). Bu acgigin kapatilmasi, diger tim politika
miudahalelerinden 6nce gelmekte; zira yetersiz stratejik rezerv kapasitesi, hem kriz dénemlerinde piyasa
dengeleyici islev gérmeyi hem de gercek bir hub statiisiinii fiilen olanaksiz kilmaktadir. IEA'"nin 90
gunlik net ithalat stoku standardi, Turkiye'nin mevcut depolama altyapisinin Stesinde bir yatirim
gerektirmektedir (IEA, 2026b; BOTAS, 2024).

Kisa vadede O0ncelik verilmesi gereken adim, halihazirda insaat1 siiren Tuz Goli Dogal Gaz Depolama
Projesi'nin (TANGAP) hizlandirilmasidir. Mevcut projeksiyonlar, TANGAP'!n tamamlandiginda
isletilebilir depolama kapasitesini yaklasik 4,6 milyar metrekiipten 11 milyar metrekiipe ¢tkaracagini
ongormektedir. Bu artis, kriz donemlerinde Turkiye'nin i¢ talebi karsilamak icin gerekli tampon streyi
sekiz ile on iki gine uzatacak; hub islevi icin de sinirh bir esnek kapasite yaratacaktir (BOTAS, 2024;
EPDK, 2024). Ne var ki gercek bir hub rolii icin bu kapasitenin en az 20 milyar metrekipe ulagmast
gerekmekte; bu hedefe erismek ise tuz magarast depolamanin Gtesinde yer alti yapilarinin devreye
alinmasint zorunlu kilmaktadir. Marmara bélgesinin jeolojik yapisinin su alt1 depolama i¢in uygunlugu
arastirilmali; potansiyel sahalar acilen belitlenmeli ve kamulastirma stirecleri baslatilmalidir.

Ham petrol stratejik rezervleri konusunda Turkiye, Batt Avrupa'nin buyik ekonomileriyle
kiyaslandiginda ciddi bir acik sergilemektedir. OECD dtyesi olarak IEA'nin ortak stok tutma
mekanizmalarina dahil olan Tiurkiye, bilet degerinin karsihgini alamamaktadir. Orta vadede
tamamlanmasi hedeflenen Ceyhan Stratejik Rezerv Tesisi hem i¢ glivenlik stoku hem de ticari amaglt
isletim icin alan tahsis etmeli; bu tesisin Basra-Ceyhan hatt1 kapasitesiyle entegre planlanmasi, ayni
yatirim dongusiinde iki islevi ayni anda karsilayan sinerjetik bir ¢6ziim sunacaktir.

8.1.2. LNG ve FSRU Filosunun Genigletilmesi

Boru hattt giizergahlarinin jeopolitik kisitlamalara maruz kaldigi senaryolarda Turkiye'nin LNG
altyapist, stratejik esnekligin temel givencesini olusturmaktadir. Kisa vadeli ve diistik maliyetli ¢6zim
olarak ylzer depolama ve yeniden gazlastirma birimi (FSRU) kapasitesinin artirtlmast 6n plana
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ctkmaktadir. FSRU'lar, sabit terminal ingaatina kiyasla bes ila yedi kat daha hizli devreye alinabilmekte
ve tasinabilir nitelikleri sayesinde stratejik esneklik saglamaktadir. Iskenderun Korfezi ile Fge
kiyrlarinda ek FSRU konuslandirilmast hem acil arz kesintisi riskini hem de hub kapasitesini es zamanl
artiracaktir. Uzun vadede ise dogrudan Katar ve/veya Avustralya kaynakli LNG icin 6zel tasarlanmis
sabit buyiik kapasiteli terminallerin Ceyhan bélgesinde hayata gecirilmesi, Tirkiye'yi Dogu Akdeniz'in
en biyik LNG hub't konumuna tastyacak kritik bir yatirtmdir. Bu terminal, Basra-Ceyhan petrol
hattiyla ortak altyap1 paylasim modeliyle planlandiginda sinerjik maliyet avantajlart yaratacaktir.

8.1.3. Boru Hatt1 Projelerinde Onceliklendirme: Hangi Hat, Hangi Zaman Dilimi?

En yiiksek oncelikli ve en kisa siirede tamamlanabilir proje, Basra-Ceyhan Boru Hatti'dir. Hiirmiiz
krizinin Irak icin yarattigt varolussal gelir tehdidi ve Bagdat-Erbil iliskilerinin 2024-2025 déneminde
gorece stabilize olmast, projenin siyasi olgunlugunu belirgin bicimde artirmistir. Turkiye Enerji Bakani
Bayraktar'in kriz doneminde Bagdat'la yurtttigh miizakerelerin Kasim 2023 ¢erceve anlagmastyla
zemin kazanmast, ivmeyi kesmeden sirdirmenin diplomatik agidan mimkiin olduguna isaret
etmektedir. Tahmini maliyet 6-10 milyar dolar olup yiiksek petrol fiyatt ortaminda uluslararast enerji
sirketleri, korfez egemen varlik fonlart ve ok tarafli kalkinma bankalari bu projeye finansman saglamak
igin guiglii tesviklere sahiptir.

Orta vadeli 6ncelik olarak TANAP Faz II genislemesi 6ne ¢ikmaktadir. 2018'den bu yana islevsel olan
bu hat icin Faz II'nin 16 milyar metrekiipten 32 milyar metrektpe ¢tkarilmasi, Trans-Hazar baglantist
icin fiziksel gerekceyi de olusturmaktadir. Faz II'nin tamamlanmasi, TtUrkmen gazi entegrasyonu
gerceklestiginde 60 milyar metrekiipe kadar ulasabilecek kapasiteyi mimkin kilmaktadir (Shah Deniz
Konsorsiyumu, 2023; AB Enerji Bakanligi, 2024). Trans-Hazar Boru Hatti'nin kendisi ise diplomatik
karmagsikligt ve Aktau Sozlesmesi'nden kaynaklanan hukuki belirsizlikleri nedeniyle uzun vadeli bir
proje olarak degerlendirilmeli; bununla birlikte muizakereler askiya alinmadan stirdtrilmelidir.

Katar-Turkiye Dogal Gaz Boru Hatti, giizergah tzerindeki tilkelerin sayist ve Suriye-Irak eksenindeki
jeopolitik karmagiklik nedeniyle uzun vadeli bir proje olarak siniflandirilmalidir. Suriye'deki yeni
yonetimle normallesme strecinin olgunlasmast ve Irak tzerinden giizergahin teknik fizibilite
calismalarinin tamamlanmasi, bu projenin gercekei bir zaman ¢izelgesine oturtulabilmesi i¢in zorunlu
6n kosullardandir. Bununla birlikte Katar ile ikili enerji is birligi cerceve anlagsmasinin gliclendirilmesi
ve LNG alim taahhiitleri tizerinden ara donem koprilleme mekanizmalarinin olusturulmasi, boru hatt
miizakerelerini hayatta tutan pratik bir yaklasim sunmaktadir.

8.2. Kurumsal ve Diizenleyici Reformlar: TEHI'nin MC ve SC Boyutlarin1 Giiglendirmek
8.2.1. BOTAS'1n Yapisal Déniigiimii: Ticaret ve Transit Fonksiyonlarinin Ayrigtirilmasi

TEHI modelinin piyasa baglantist (MC) bilesenindeki en dusiik skor (mevcut: 0.38), tek bagina diger
tim yatirimlarin degerini sinirlayan bir kurumsal darbogaza isaret etmektedir: BOTAS'n ticaret ve
sebeke isletme fonksiyonlarint bir arada yurttmesi. Ttrkiye'nin dogal gaz hub vizyonu, fiyat kesfinin
gerceklesecegt, tictinct taraf erisiminin giivence altina alindigi ve bagimsiz ticaret aktorlerinin sisteme
girebilecegi bir piyasa yapisint zorunlu kilmaktadir.
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Kisa vadede, BOTAS biinyesinde boru hatti isletmeciligi ile dogal gaz ticareti faaliyetlerinin en azindan
muhasebe ve raporlama dizeyinde ayristirilmasi (accounting unbundling), piyasa seffafligini artirmaya
yonelik kritik bir ilk adim olarak degerlendirilmelidir. Bu tir bir fonksiyonel ayrim, milkiyet temelli
tam ayristirma (ownership unbundling) uygulanmasa dahi, piyasa katilimcilart agisindan  bilgi
asimetrisini azaltarak dizenleyici guvenilirligi artirmakta ve uluslararasi yatirimcilar nezdinde
ongorilebilirlik algisint giiglendirmektedir. Nitekim bu yaklasim, AB enerji muktesebatinda yer alan
asamall piyasa liberallesmesi mantigiyla uyumlu bir gecis mekanizmasi olarak degerlendirilmektedir.

Orta vadede ise, AB Ucgiincii Enetji Paketi kapsaminda tanimlanan “Gi¢lincii taraf erisimi” (Third-Party
Access, TPA) ilkesine uyumlu, baglayict ve seffaf bir diizenleyici gercevenin tesis edilmesi
gerekmektedir. Bu dogrultuda, iletim sistemi isletmecisinin (TSO) ticari faaliyetlerden kurumsal olarak
ayristirilmasi ve bagimsiz karar alma mekanizmalarina sahip bir yaptya donistirilmesi hem rekabetin
tesisi hem de piyasa derinliginin artirilmasi agisindan kritik 6nemdedir. Bu tiir bir yapisal reform, piyasa
giris engellerini azaltarak farkli tedarikeilerin sisteme erisimini kolaylastiracak ve Tiurkiye dogal gaz
piyasasinda fiyat olusumunun daha rekabetci temellere oturmasina katk: saglayacaktir.

Uzun vadede ise, Turkiye’nin bolgesel bir dogal gaz ticaret merkezi (hub) olma hedefinin kurumsal
tamamlayicist olarak, seffaf, likit ve glivenilir bir spot piyasa altyapisinin olusturulmasi gerekmektedir.
Bu kapsamda, bagimsiz bir enerji ticaret platformu tizerinden isleyen ve piyasa bazli fiyat sinyalleri
treten bir referans fiyat endeksinin gelistirilmesi hem fiziksel ticaret hacmini artiracak hem de finansal
tirev Urtinlerin gelisimini miimkiin kilacaktir. Boyle bir piyasa yapist, Turkiye’nin yalnizca transit iilke
konumundan ¢ikarak fiyat belirleyici (price-maker) bir aktor haline gelmesini saglayabilecek temel
kurumsal esik olarak degerlendirilmektedir.

8.2.2. EPIAS'in Enerji Hub't Kapsaminda Giiglendirilmesi

Enerji Piyasalart Isletme A.S. (EPIAS), elektrik piyasasinda zaten bir ticaret platformu islevi
gormektedir. Bu kurumun kapasitesinin genisletilerek dogal gaz spot islemlerini ve vadeli gaz
kontratlarint kapsayacak bicimde gelistirilmesi, sifirdan yeni bir yapt kurmaya kiyasla hem daha hizl
hem de daha giivenilir bir yol sunmaktadir. EPIAS'in altyapisina entegre edilecek bir gaz ticaret
modili, kisa vadede islevsel bir spot piyasa yaratma agisindan en gercekei yaklasimi temsil etmektedir.

Bu adimin yarattigi kurumsal mesruiyet, uluslararasi ticaret firmalarinin ve enerji sirketlerinin Turkiye
tzerinden ticaret yapmasint tesvik edecek; Ceyhan ve Marmara terminalleri bu piyasanin fiziksel
omurgasint olusturacaktir. S6z konusu dénisim, TEHI'nin MC bilesen skorunu mevcut 0.38
diizeyinden 0.55-0.60 bandina tastyabilecek kapasitede bir politika miidahalesini temsil etmektedir.

8.2.3. Diizenleyici Cergevenin Modernizasyonu: Uluslararas: Standartlarla Uyum

Tirkiye dogal gaz piyasasinin hukuki altyapisi, esas itibariyla 4646 sayilt Dogal Gaz Piyasast Kanunu ve
bunu miiteakip ikincil diizenlemeler tizerine insa edilmistir. S6z konusu gergeve, teorik olarak piyasa
liberallesmesini ve rekabetci yapilarin olusumunu hedeflese de uygulamada kamu agirlikli piyasa
yapisinin devam etmesi, diizenleyici 6ngorilebilirlikteki sinirliliklar ve sézlesmesel givencelerin gérece
zayifligl gibi nedenletle, bir dogal gaz ticaret merkezi (hub) icin gerekli olan kurumsal derinligi tam
anlamiyla saglayamamaktadir. Bu baglamda, mevcut mevzuatin yatirimet giiveni, fiyat seffafligi ve
uyusmazlik ¢6zim mekanizmalarinin etkinligi acisindan yeniden yapilandirilmast gerekmektedir.
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Bu dontsim icin 6nerilen dort temel diizenleyici reform alani asagida sistematik bicimde ortaya
konulmaktadir:

Birincisi, iletim sistemi kullanimina iliskin boru hatt1 erisim tarifelerinin belirlenmesi ve ilan edilmesi
stirecinin, piyasa aktorlerinden ve ticari ¢ikar iliskilerinden bagimsiz bir diizenleyici otorite tarafindan
yurtatilmesi gerekmektedir. Bu kapsamda Enerji  Piyasast Diuzenleme Kurumu tarafindan
metodolojiye dayali, maliyet yansitict ve kamuya agik tarifelendirme mekanizmalarinin tesis edilmesi,
hem ayrimct olmayan erisimi givence altina alacak hem de piyasa seffafligini artiracaktir.

Ikincisi, dogal gaz ticaretine konu sézlesmelerde uluslararast tahkim mekanizmalarinin etkin bigimde
kullanilabilmesini miimkiin kilan bir s6zlesme hukuku altyapisinin giiglendirilmesi gerekmektedir. Bu
cercevede, taraflarin International Chamber of Commerce veya benzeri uluslararast tahkim
kurumlarini tercih edebilmesini agtk¢a givence altina alan duzenlemeler, sinir Otesi ticarette hukuki
ongorulebilirligi artirarak yabanct yatirimet agisindan risk primini disiirecektir.

Ucglinciisti, Tirkiye'nin jeostratejik konumunun temel avantajlarindan biri olan transit roliiniin
surdirilebilirligi icin, sinir agan dogal gaz akislarina iligkin hukuki glivencelerin gliclendirilmesi
gerekmektedir. Bu baglamda, transit gecislerin kesintisizligini ve ti¢tincu taraf erisimini garanti altina
alan ikili ve ¢ok tarafli uluslararast anlasmalarin tesis edilmesi, arz giivenligi kadar ticari giivenilirlik
agisindan da kritik 6nemdedir. Bu tir diizenlemeler, Turkiye’nin yalnizca bir gecis tilkesi degil, ayn
zamanda guvenilir bir ticaret platformu olarak konumlanmasina katk: saglayacaktir.

Doérdunciist, enerji altyapist yatirimlarina yonelik vergi rejimi ve tesvik mekanizmalarinin agik,
éngoriilebilir ve rekabetci bir cergevede kodifiye edilmesi gerekmektedir. Ozellikle iletim, depolama ve
LNG terminalleri gibi sermaye yogun yatirimlar agisindan dizenleyici belirsizliklerin azaltilmasi, uzun
vadeli yatirim kararlarint dogrudan etkileyen temel bir faktérdiir. Bu dogrultuda, istikrarl bir yatirim
ortami hem yerli hem de uluslararasi sermayenin sektére girisini hizlandirarak piyasa derinligini
artiracaktir.

Sonug olarak, s6z konusu reform alanlari birbirini tamamlayan bir kurumsal dontsim seti olarak
degerlendirilmelidir. Bu reformlarin esgidumlii bicimde hayata gecirilmesi, Turkiye’nin dogal gaz
piyasasinda fiyat olusumunun seffaflastigi, rekabetin derinlestigi ve uluslararasi entegrasyonun
giiclendigi bir yapiya evrilmesini miimkun kilacaktir.

8.3. Enerji Diplomasisi: Tiirkiye'nin Hub Roliniin Diplomatik Pekigtirilmesi
8.3.1. Korfez Ulkeleriyle Stratejik Enerji Ortakliklarinin Derinlegtirilmesi

2022-2026 doneminde Turk-Korfez iliskilerinde yasanan 1sinma, enerji giivenligi isbirligi icin tarihsel
bir firsat penceresi agmustir. Suudi Arabistan ve BAE ile imzalanan kapsamli ekonomik ortaklik
anlasmalari, enerji alanina somut altyap: taahhiitleri yoluyla tasinmalidir. Bu baglamda en 6ncelikli
adim, Suudi Arabistan'in Yanbu Limant ile Ceyhan Terminali arasinda olast bir acil durum tanker
isbirligi protokolintn hayata gecirilmesidir; boyle bir mekanizma, Hiirmiz krizinin tekrarlanacag bir
senaryoda her iki tilkenin de alternatif ihracat kapasitesini karsilikli olarak gliclendirecektir.

Katar ile iliskilerde o6ncelik, mevcut Katar-Turkiye Enerji Cerceve Anlasmasi kapsaminin
genisletilmesidir. Uzun vadeli boru hattt muizakerelerinin yani sira, Katar ile Ttrkiye arasinda uzun
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dénemli LNG alim s6zlesmelerinin giincellenmesi ve Tiurkiye'nin Katar gazt icin mimkuin olan en kisa
gizergaht sunan transit alternatif olarak konumlanmasini 6n plana c¢tkaran bir enerji iletisim
stratejisinin  olusturulmast gerekmektedir. Bu cerceve, ileride bir karasal boru hattinin hayata

gecirilmesini kolaylastiracak altyap: ve giiven ortamini olusturacaktir.
8.3.2. Azerbaycan-Giircistan-Tiirkiye Enetji Uggeninin Pekistirilmesi ve Genigletilmesi

Baku-Tiflis-Ceyhan ve TANAP hatlartyla kurumsal temelleri atilan Azerbaycan-Gircistan-Ttrkiye
enerji ekseninin derinlestirilmesi, Tiurkiye'nin kuzey-gliney enerji mimarisinin en olgun ve en giivenilir
bilesenini temsil etmektedir. TANAP Faz II'nin hizlandirilmast i¢in Azerbaycan ile ortak finansman
mekanizmalarinin tasarlanmasi, BOTAS ve SOCAR arasinda teknik kapasite paylasim anlagsmalarinin
glncellenmesi ve Azerbaycan'in yenilenebilir enertji ihracati icin gelistirilen 'Yesil Enerji Koridoru'
konseptinin diplomatik destek platformuna alinmasi, bu eksenin gliclendirilmesine yonelik somut
politika adimlarini olusturmaktadir.

Zengezur Koridoru'nun enerji altyapist boyutu, Turk-Ermeni normallesmesinin diplomatik siireciyle
titizlikle esgidimlu yiratilmelidir. Enerji projesinin 6ntinde kosul olarak siyasi uzlastyt beklemek hem
normallesmeyi hem de altyapt gelisimini yavaslatabileceginden, teknik fizibilite calismalarinin
ilerletilmesi diplomatik kanallardan bagimsiz bicimde stirdirtilmeli; bu ¢alismalarin bulgulart miizakere
surecinde giiven artirict bir arag olarak kullanilmalidir.

8.3.3. AB ile Enerji Giivenligi Ortakliginin Yeniden Cergevelenmesi

Tirkiye-AB iliskisinin donmus siyasi gbrinimintn altinda, enerji politikast alaninda pragmatik bir
yeniden cerceveleme icin gercek bir yapisal firsat mevcuttur. AB'nin REPowerEU hedefleri
cercevesinde Tirkiye tizerinden ulasan Hazar gazi, Tiirkmen gazi ve giderek artan oranda Korfez gazs;
Briiksel'in Rusya enetjisinden bagimsizlasma stratejisinin en kisa vadede uygulanabilir ve ekonomik
acidan rekabetci alternatiflerini olusturmaktadir). Bu firsati degerlendirmenin somut adimlart sunlardir:
Birincisi, Turkiye'nin Enerji Toplulugu'na (Energy Community) tam tyeligi icin yeniden miuzakere
sireci baslatilmal;; bu uyelik ¢ercevesinde Tiurkiye'nin dizenleyici uyumuna AB finansman
araclarindan destek saglanmalidir. Tkincisi, AB'nin Dogu Avrupa tilkeleri icin islettigi Enerji Dayanisma
Mekanizmasi'na Turkiye'nin gbzlemci statiisinde dahil edilmesi muizakere konusu yapilmals; bu statd,
Turkiye'nin kriz déonemlerinde enerji yonlendirme kapasitesini uluslararast bir mesruiyet gercevesine
oturtacaktir. Uclinclisi, TANAP-TAP koridoru iizerindeki kapasite artirimi icin AB'nin CEF
(Connecting Europe Facility) ve InvestEU mekanizmalarindan finansman talebi aktif bigimde takip
edilmelidir.

8.3.4. Irak ile Enerji ve Ekonomik Entegrasyon Stratejisi

Basra-Ceyhan projesinin basarisi, yalnizca teknik ve finansal kabiliyetle degil, Turkiye'nin Irak ile
surdirdigi iliskinin bitiinsel kalitesiyle dogrudan iliskilidir. Bu baglamda enerji diplomasisini tek bir
boru hattt projesinin teknik miizakerelerine sikistirmak yerine, enerjiyi Irak ile kapsamli ekonomik
entegrasyonun merkezi bir bileseni olarak konumlandiran bitiinlesik bir yaklasim benimsenmelidir.
Kalkinma Yolu Projesi'nde Ttrk insaat ve tedarikei sirketlerinin yer almast, Irak'taki Tiirk yatirimlarinin
cesitlendirilmesi ve Bagdat-Ankara-Erbil iliskisinin t¢li bir diyalog mekanizmasiyla kurumsal bir

zemine tastnmast, Basra-Ceyhan projesinin siyasi koruyucu altyapisini olusturacak adimlardir.
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8.4. Tiirkiye'nin CDI Degerinin Yénetimi: Ii¢ Enerji Giivenligini Giiglendirmek

Hesaplanan CDI degeri Turkiye'nin Hirmiiz ve Rusya eksenli ¢ift yonli bir bagimlilik riskini yénetmek
zorunda olduguna isaret etmektedir. Ttrkiye'nin hem enerji hub't olma hem de kendi CDI degerini
distirme hedefleri arasindaki gerilimi yonetmesi, stratejik acidan en karmagik dengelerden birini
olusturmaktadir: 6te yandan bu gerilim, yonetildigi takdirde bir zayiflik degil gli¢ kaynagina donisebilir.

8.4.1. Rusya Gazina Bagimliligin Kademeli Azaltilmas:1 ve Kaynak Cesitlendirmesi

TurkAkim ve Mavi Akim hatlariyla yilda 31,5 milyar metrekiiplik Rus gaz alimi kapasitesi, Tiirkiye'yi
hem yapisal bir siyasi bagimlilikla hem de cift yonlu transit roliiniin yarattig gerilimlerle yiz ytize
birakmaktadir. Bu bagimliligin ani kirlmas: degil, sistematik ve 6ngoriilebilir bicimde kademeli
azaltlmast — uzun vadeli kontratlari renegosyasyon donemlerinde yenilememe ya da hacmi azaltma
yoluyla — hem enerji giivenligi hem de piyasa kredibilitesi agisindan en saglikli yaklasimi temsil
etmektedir. Azerbaycan kaynakli arzin 16'dan 32 milyar metrektpe ctkarilmasinin ardindan agilacak
bosluk, hem Tirkmen gaziyla hem de Katar LNG'siyle doldurulabilecek bir esneklik araligina denk
gelmektedir.

8.4.2. Yerli ve Yenilenebilir Enerji Kapasitesinin Enerji Giivenligiyle Entegrasyonu

Turkiye'nin CDI degerini uzun vadede en etkili bicimde dustirecek strateji, ithalat ihtiyacinin mutlak
hacmini azaltmaktir. Yenilenebilir enerji kapasitesinin hizla artirilmast — 6zellikle glines ve riizgar —
ile dogal gazla calisan esnek cevrim santrallerinin hizla yenilenmesi, hem i¢ talebi saglayan arz
guvenligine hem de Turkiye'nin ihracat icin ayirabilecegi dogal gaz kapasitesine dolayll katki
saglayacaktir. Karadeniz'deki Sakarya gaz sahasinin 2024-2026 déneminde devreye alinan ilk tGretim
tesislerinin Gtesine gececek bicimde genisletilmesi, Turkiye'nin CDI degerini halihazirdaki diizeyinden

daha iyi noktalara tastyabilecek yapisal bir degiskeni temsil etmektedir.

Politika Alani Oncelik | Zaman Dilimi Tahmini Maliyet TEHI Etkisi
Basra-Ceyhan Boru Hatt Kritik 0-3 yil 6-10 Mrd $ TC: +0.15
TANAP Hizlandirma Yiksek 0-2 yi 1-2Mrd § SC: +0.12
F'SRU Kapasite Artirimi Yiiksek 0-2 yil 0.5-1 Mrd $ SC: +0.08
BOTAS Yapisal Ayrisimi1 Yiksek 1-3yil Dusik MC: +0.10
EPIAS Gaz Modiili Yiiksek 1-4 yil Diisiik MC: +0.12
TANAP Faz 11 Orta-Yiiksek 3-6 yil 2-4Mrd $ TC: +0.08
Katar-Turkiye Miizakereleri Orta 5-10 yil 12-18 Mrd $ TC: +0.06
Trans-Hazar Muzakereleri Orta 7-15 yil 3-6 Mtd § TC: +0.05
AB Enetji Toplulugu Uyeligi Orta 3-7 yil Yok PC: +0.10
Stratejik Petrol Rezervi Yiiksek 2-5y1l 3-5Mrd § SC: +0.10
CDI Azaltma (Rusya) Orta 5-10 yil Negatif net DC: +0.08

Tablo 18 Politika Oneri Matrisi: Oncelik, Zaman Dilimi, Tabmini Maliyet ve TEHI Bilesen Etkisi. TC: Transit Kapasite; SC: Depolama Kap asitesi;
MC: Piyasa Baglantisiy DC: Cegitlendirme Kapasitesi; PC: Siyasi Sermaye.
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9. BULGULAR VE SONUC

Bu rapor, kiiresel enerji sisteminin kronik yapisal kirtllganliklarini sistematik bir analitik ¢erceveye
kavusturmak; bu kirilganliklart 2026 Hurmiuz Krizi 6rnegi tizerinden ampirik bicimde sinamak ve
Turkiye'nin yikselen stratejik konumunu hem 6l¢tlebilir endeks modelleri hem de politika 6nerileri
aracitigiyla degerlendirmek amaciyla kaleme alinmistir. Calismanin metodolojik 6zgunligh —
Chokepoint Dependency Index (CDI) ve Turkey Energy Hub Index (TEHI) modellerinin yani sira
process-tracing ve senaryo analizi tekniklerinin butiinlesik kullanimi — yalnizca yeni veriler sunmakla
kalmayip mevcut enerji giivenligi paradigmasinin donistiiriilmesini 6nermistir. Bu son bolim, raporun
butint boyunca uretilen ampirik ve analitik bulgulart sentezlemekte; temel hipotezlerin sinanmast
tzerinden nihai sonuglara ulasmakta ve akademik literatiir ile politika yapim stregleri i¢in ¢ikarimlarini
ortaya koymaktadir.

9.1. Temel Bulgular: Analitik Cergevenin Ampirik Sinanmasi

9.1.1. Birinci Temel Bulgu: Chokepoint Bagimlilig, Jeopolitik Bir Risk Degil Yapisal Bir
Sistem Kirilganhgidar

Bu raporun en temel ve en 6zglin analitik katkisi, chokepoint bagimliligint jeopolitik bir risk
kategorisinden cikarip kiiresel enerji sisteminin mimari dizeydeki yapisal kirilganligr olarak yeniden
tanimlamasidir. Bu ayrim salt kavramsal degildir; politika tasarimi agisindan kokla farklidiklar
tretmektedir. Eger sorun bir jeopolitik risk ise ¢6zim caydiricilik, askeri varlik ve kriz yénetiminden
ibarettir. Ancak sorun yapisal bir kirdganlhk ise — yani tehdidin bagimsiz olarak sistemin kendi
mimarisinden kaynaklaniyorsa — o zaman gercek ¢6ziim enerji akis glizergahlarinin kokli bigimde
yeniden Orgiitlenmesinden ge¢mektedir.

Hirmiz Bogazi, 2024 verilerine gore kiiresel deniz yoluyla petrol ticaretinin yaklasik ytizde otuz ikisini
ve kiresel LNG ticaretinin yiizde yirmisini transit gecirmektedir. Mevcut bypass kapasitesi — Suudi
Arabistan'in East-West boru hattt ve BAE'nin Habsan-Fujayra glizergahi dahil edildiginde — Hiirmiiz
kapasitesinin ylzde yirmi besini ancak karsilayabilmektedir. Bu asimetri, herhangi bir jeopolitik
tetikleyiciden bagimsiz olarak varligini strdirmektedir. Bagka bir ifadeyle Hirmiiz, "kapatilmak
zorunda kalinirsa" tehlikeli olmaktan Gte, mevcut enerji akis mimarisinin bu bogazt fiilen alternatifsiz
kilmasi nedeniyle yapisal olarak gtivensizdir.

2026 Hirmuz Krizi bu analitik iddiayt ampirik olarak dogrulamistir: Krizin ilk iki haftasinda Hiirmtz
transit hacmi ytzde elli ikiden fazla gerilerken Brent ham petrol fiyati yiizde kirk alt1 ytikselmis, tanker
sigorta primleri ylizde ti¢ yliz seksen yedi artmustir. Bu orantisiz fiyat tepkisi, piyasanin yalnizca
gerceklesen arz kaybini degil, sistemin ikame kapasitesizligini ve alternatifsizligini fiyatladigin
kanitlamaktadir. Benzer bi¢cimde, Malakka Bogazi analizi de Hurmiiz kapanmast senaryosunda zincir
halinde ikinci bir sistemik kirilganlik Grettigini; Bab el-Mendeb eksenindeki Husi saldirilar ise fiziksel
kapanma olmaksizin yalnizca risk algisindaki yiikselisin bile kiiresel deniz tasimaciligini yiizde ellinin
Uzerinde sekteye ugratabilecegini gOstermistit. Bu bulgu, raporun H1 hipotezini — "Hirmiiz
Bogazi'nin kapanmasi, arz ikamesi mekanizmalarinin yetersizligi nedeniyle kiiresel enetji fiyatlarinda
lineer olmayan, asamali ve pozitif geri beslemeli bir fiyat soku yaratit" — glcli bicimde
dogrulamaktadir. Buna ek olarak kriz streci, bu sokun salt fiziksel arz kaybiyla degil, beklenti kanali,
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sigorta piyasalart ve finansal spekilasyon araciligtyla carpan etkisi yarattigini ortaya koymustur.
Dolayisiyla modern enetiji krizleri artik fiziksel arz soklart ile finansal-beklenti soklarinin es zamanlt ve
karsilikli gliclendirici bicimde isledigi hibrit sistemik olaylar olarak analiz edilmek durumundadir.

9.1.2. Tkinci Temel Bulgu: CDI Modeli Kirilganligi Olgiilebilir Kilmakta ve Karsilagtirmali
Politika Analizi I¢in Yeni Bir Ara¢ Sunmaktadir

Bu raporun metodolojik katkisinin merkezinde yer alan Chokepoint Dependency Index (CDI),
tlkelerin enerji guvenligi kiriganliklarini chokepoint bagimliligi ekseninde Olgen ve karsilastirmali
analize olanak taniyan 6zgiin bir endeks modelidir. Endeksin hem tilke bazli hem de sistemik diizeydeki

hesaplamalari, kiiresel enerji gtivenligi analizine ti¢ 6zgun katki sunmaktadir.

Birinci katki, tek boyutlu bagimlilik Olciitlerinin Gtesine gecilmesidir. Geleneksel enerji giivenligi
gostergeleri cogunlukla ithalat bagimhiligi orani, tedarik¢i yogunlasmast veya rezerv yeterliligi tizerinden
olusturulmaktadir. CDI ise enerji akiglarimin hangi glizergahlardan gectigini, bu glizergahlarin ne
olctide alternatifsiz oldugunu ve jeopolitik risk katsayisiyla agirliklandirilmis bir biittinlesik kirilganlik
skoru tretmektedir. Bu ¢ok boyutlu yapy, ithalat hacmi kiigtik ama gtizergah bagimliligr yiiksek olan
tlkelerin — Ornegin Japonya ve Guiney Kore — ile ithalat hacmi biiyiik ama glizergah cesitliligi gorece
yiksek olan tlkelerin — 6rnegin Cin — neden farkli risk profillerine sahip oldugunu agiklama
kapasitesi sunmaktadir.

Ikinci katk, ampirik bulgular diizeyindeki karsi-sezgisel sonuglarin tiretilmesidir. CDI hesaplamalart
genel beklentiyi biytik 6lciide dogrulamakla birlikte bazi kritik ntanslart da giin yizine ¢ikarmistir.
Japonya ve Giiney Kore, kiiresel enerji sistemi icindeki en yiiksek kirilganlik degerlerine sahip
ckonomiler olarak 6ne ¢ikmaktadir. Bu tlkeler, enerji arzinin neredeyse tamamint deniz tagimaciligina
ve dolayisiyla Hirmiz ile Malakka gibi kritik bogazlara baglamislardir; herhangi bir arz kesintisini
tampon edecek boru hattt alternatiflerinden yoksundutlar. Cin'in CDI degeri ise Rusya boru hattt
baglantilari ve Orta Asya kaynaklarindan saglanan kismi gesitlenme sayesinde gérece daha distik
seyretmektedir; ancak bu ¢esitlenme sistemik kirilganligi ortadan kaldirmaktan ziyade dagitmakta ve
tilkeyi coklu ancak paralel risk hatlart iizerinden tanimlanan bir yapiya tasimaktadir. Thracat tilkeler
arasinda Katar kritik kategorisine yerlesmektedir: LNG ihracat akiglarinin neredeyse tamaminin
Hurmuz tzerinden gerceklesmesi, 2026 krizi doneminde tlkenin miicbir sebep ilan etmek zorunda
kalmasina yol a¢gmis ve bu durumu ampirik bicimde dogrulamistir. Bu bulgular raporun H2 hipotezini
— "CDI degeri yuksek ilkelerin ekonomik ve ticari kirilganliklart orantisiz bicimde artar" — giicla
kanitlarla desteklemektedir.

Ucglincii katki, politika énceliklendirmesi igin bir arag islevi gérmesidir. CDI skoru yalnizca kirilganlik
tespiti degil, aynt zamanda hangi altyap: yatirimlarinin, hangi diplomatik adimlarin ve hangi kaynak
cesitlendirme  stratejilerinin  en  yiksek glivenlik getirisi tretecegini géstermektedir. CDI'nin
dustrilmesi — bir tlkenin sistemik kirllganhginin azaltilmast — bagimsiz bir politika hedefi olarak
tanimlanabilmekte ve bu hedefe yonelik alternatif stratejilerin simiilasyonu gergeklestirilebilmektedir.
Bu yoniiyle CDI, enerji givenligi literatiriinde stkga hissedilen 6l¢iim standardizasyonu bosluguna
dogrudan metodolojik bir yanit sunmaktadir.
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9.1.3. Ugiincii Temel Bulgu: Tiirkiye'nin Hub Potansiyeli Gergektir, Ancak Heniiz Tam
Olarak Hayata Gegirilmemigtir

TEHI modelinin butiinlesik bulgusu, Ttrkiye'nin enerji hub potansiyelinin somut verilerle teyit edilen
gercek ve Olctlebilir bir biyiiklik oldugunu ortaya koymaktadir. Bununla birlikte bu potansiyelin
kendiliginden hayata gegmeyecegi; belirli altyapisal, kurumsal ve diplomatik kosullarin saglanmasina
baglt oldugu da ayni derecede agiktir. Meveut TEHI skoru 0.57 ile 0.79'luk potansiyel skor arasindaki
mesafe, Turkiye'nin gerceklestirdigi sicramalart degil, hala kapatilmaya muhtag yapisal bosluklari temsil
etmektedir.

TEHI'nin bilesen bazli analizi, bu bosluklarin nerede yogunlastigint acgtk bicimde ortaya koymaktadir:
Transit kapasite (T'C: 0.72) ve siyasi sermaye (PC: 0.70) boyutlarinda Turkiye, bolgesel aktorler arasinda
gucli bir konumdadir. BTC, TANAP ve TurkAkim boru hatlarinin es zamanl varligt; Bagdat, Erbil
ve Korfez baskentleriyle stirdirtlen ¢ok tarafl iligkiler; Antalya Diplomasi Forumu'nda sergilenen
enerji diplomasisi kapasitesi — bunlarin tamami somut ve Olcilebilir varliklar olarak TEHI'ye
yansimaktadir. Buna karsin depolama kapasitesi (SC: 0.41), piyasa baglantist (MC: 0.38) ve
cesitlendirme kapasitesi (DC: 0.58) boyutlarinda ciddi gelisme bosluklari varligini stirdirmektedir.

Depolama acig1, Tirkiye'nin hub vizyonunun en kritik kirtlganligini olusturmaktadir. Avrupa'nin
Almanya ve Hollanda'dan sonra ticlincti biytk gaz depolama kapasitesine ulasmayt hedefleyen 14.4
milyar metrektplik proje gerceklestirildiginde, yalnizca i¢ talep giivenligi degil ayni zamanda ticari
arbitraj ve kriz tampon kapasitesi de anlam kazanacaktir. Piyasa baglantist acigt ise BOTAS'in dikey
entegre yapisindan kaynaklanmakta; sebeke isletme ve ticaret fonksiyonlarinin ayni ¢atr altinda stirmesi,
Gclinct taraf erisimini ve bagimsiz fiyat olusumunu engellemektedir. Bu yapisal kisit kaldirilmadan
Turkiye, enerji akisinin aktigr bir gizergah olarak kalmaya devam edecek; enerjinin fiyatlandigt ve
ticaretinin yapildigt bir hub'a déntisemeyecektir.

Bu bulgu, raporun H3 hipotezini hem dogrulamakta hem de niianslandirmaktadir. Tirkiye'nin cografi
konumunun ve mevcut altyapisinin hub olma i¢in rakipsiz bir avantaj sundugu iddiast dogrudur; BTC-
TANAP-TurkAkim t¢listinin Hirmiiz krizi ddneminde fiilen devreye girmesi bunu kanitlamaktadir.
Ancak hipotezin ikinci katmant — bu kapasitenin ekonomik ve diplomatik kazanimlara
donusturtlebilmest icin "yeterli politika miidahalesi" gerekecegi — gergek anlamda bir zorunluluk
olarak dogrulanmaktadir. Cografya, yazgr degil potansiyeli temsil etmektedir; potansiyeli gercege
donustirmek ise politika tercihlerinin kalitesine bagimlidir.

9.1.4. Dérdiincii Temel Bulgu: 2026 Hiirmiiz Krizi, Klasik "Anlik Kriz" Modelinin Otesine
Gegen Cok Katmanli Bir Sistem Olayidir

Process-tracing analizi, 2026 Hirmiiz Krizi'nin akademik literatiirde sitk¢a basvurulan anlik jeopolitik
kriz modeliyle agiklanamayacagint ortaya koymaktadir. Kriz, fiziksel arz kaybi, beklenti kanals, finansal
spekiilasyon ve lojistik yeniden yonlendirme mekanizmalarinin es zamanlt ve karsilikli giiclendirici
bicimde islemesiyle cok katmanlt bir sistem olayina dontismustiir.

Bu ¢ok katmanli yapinin en ¢arpict gostergesi, piyasa tepkilerinin fiziksel arz kaybiyla orantisiz bicimde
sert gerceklesmesidir. Hirmiiz transit hacminde yizde elli ikilik diistis yasanirken Brent fiyatindaki
artisin yizde kirk altida kalmast; transit hacimdeki yiizde seksen bitlik daralmayla birlikte Brent'in
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yuzde altmus tice, WTT'nin yiizde elliye ve spot LNG'nin yiizde yiiz yirmi doérde ytkselmesi — bu
tablolar arz ve fiyat arasindaki dogrusal iliskinin biiyiik enerji krizlerinde gegerliligini yitirdigini gbsteren
glicli ampirik kanitlardir. Piyasalar, gercek arz kaybindan ¢ok sistemin ikame kapasitesizligini, uzun
vadeli arz glivencesi belirsizligini ve stok titkenme riskini fiyatlamustir.

Krizin kronolojik seyri ayni zamanda kurumsal mudahale mekanizmalarinin sinirliliging da gozler
onitine sermistir. IEA koordinasyonunda hayata gecirilen stratejik rezerv salimi piyasa baskisint belirli
6lcide hafifletmis, ancak fiyatlart kriz Oncesi seviyelere dondirememistir. Bu bulgu, mevcut
uluslararasi enerji dayanikhilik mekanizmalarinin buytk Olcekli ve uzun streli bir chokepoint
kapanmasini absorbe etme kapasitesinin yapisal sinirlarint ortaya koymaktadir. IEA stratejik rezerv
sistemi, 1970'erin jeopolitik sok dinamikleri gézetilerek tasatlanmis bir aractir; ginimizin c¢ok
katmanli ve finansal piyasalarla derin bicimde entegre enetji sisteminde yeterli tampon kapasitesi
sunamamaktadir.

9.1.5. Besinci Temel Bulgu: Senaryo Analizi, Tiirkiye'nin Kriz Kosullarinda Artan Stratejik
Degerini Kanitlamaktadir

Ucg senaryo lizerinden yiiriitiilen simiilasyon analizi, 6nemli bir yapisal diizenlilik ortaya koymaktadir:
Chokepoint krizi ne kadar derinlesirse ve ne kadar uzarsa Turkiye'nin stratejik degeri o kadar
artmaktadir. Bu iliski rasgele degil, Turkiye'nin enerji altyapisinin cografi 6zgtinliigiinden dogan yapisal
bir nedensellige dayanmaktadir.

Senaryo I'de — herhangi bir kritik chokepoint'in alti ila on iki ay stireyle kapanmast — Tirkiye'nin
BTC, I'TP ve potansiyel Basra-Ceyhan glizergahlarinin bittinlesik kapasitesinin Kérfez kaynakli enerji
akislart icin hayati alternatif trettigi gorilmektedir. Senaryo I1I'de — chokepoint kirtlganliginin enetji
mimarisinin kalict dontisimunt tetiklemesi — Tturkiye, Zengezur Koridoru, TANAP genislemesi ve
intermodal kara koridoru gibi unsurlarla glzergahlarin yeniden ¢izildigi bir eksen aktoriine
donusebilecek kapasitededir. Senaryo III'te — enerji milliyetciligi ve bloklasma — Ttrkiye, NATO
tyeligi ile dogu komsulariyla pragmatik iliskilerini es zamanli siirdiirebilmesi sayesinde hem Batt hem
de Dogu bloklart i¢in vazgecilmez bir gecis kapist konumuna yerlesmekte; bu senaryoda TEHI skoru
maksimum degere ulasmaktadir.

Bu ti¢ senaryonun ortak bulgusunun su sekilde 6zetlenmesi miimkundur: Kiresel enerji sisteminin
chokepoint bagimliligi ne kadar yiiksek olursa, bu bagimhligin yarattigr kirllganliklar ne kadar sik ve
siddetli bicimde gbrinir hale gelirse — Tirkiye'nin cografi konumunun ve mevcut altyapisinin
stratejik degeri o denli artmaktadir. Bu iligki yapisal oldugundan gecici degil, kuresel enerji akis
mimarisinin temel 6rgtitlenme bi¢imi degismedigi stirece surdirilebilir bir nitelik tasimaktadir.

9.2. Sonug: Chokepoint Caginda Enerji Giivenligini Yeniden Tanimlamak
9.2.1. Paradigma Déniisiimiiniin Zorunlulugu

Bu rapor, enerji gtivenligi kavraminin geleneksel paradigmasinin — arzin strekliligi ve uygun fiyatla
erisilebilirlik ekseninde kurgulanan c¢ercevenin — sistematik bicimde yetersizlestigini ortaya
koymustur. IEA'nin "uygun fiyatlarla enerjinin kesintisiz temini" olarak formiile ettigi bu klasik
cerceve, enerji guvenligini 6ziinde bir arz yonetimi meselesi olarak konumlandirmakta ve enerji
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akislarinin hangi gtzergahlardan gectigini, bu glzergahlarin ne 6lgude alternatifsiz oldugunu ve
sistemin sok karsisindaki uyum kapasitesini analitik alanin disinda birakmaktadir.

2026 Hiurmuz Krizi, bu paradigma yetersizligini tarihsel bir kirlma noktasinda somutlagtirmustir.
Kiiresel petrol ve gaz tiretiminde buytk bir degisiklik yasanmadan — gercek anlamda yeni rezervler
kurumadan, buytk tretici tlkelerin kapasiteleri degismeden — yalnizca tek bir bogazin kapanmasi
Brent fiyatlarini 126 dolara, Avrupa gaz fiyatlarini 60 Euro/MWh'in lizerine, tanker sigorta primlerini
ise dort katina ¢tkarmistir. Bu orantisiz tepki, giivenlik sorununun ne kadar eneriji tiretildigiyle degil, bu
enerjinin hangi giizergahlardan ve ne 6lcide alternatifsiz bir ag yapist icinde aktigiyla sekillendigini teyit
etmektedir. Dolayistyla enerji glivenligi analizinin stok temelli yaklasimdan akis temelli, cografi ag
temelli ve dayaniklilik odakls bir yaklasima evrilmesi artik segenek degil, analitik bir zorunluluktur. Bu
evrimin somut araglart bu raporda gelistirilmistir: CDI modeli, chokepoint bagimliligini dl¢tlebilir bir
degiskene dontstirmekte; TEHI modeli ise olast hub aktorlerinin kapasitesini sistematik bicimde
degerlendirmektedir. Bu araglarin akademik literatiire ve politika streclerine katkist, yalnizca 2026
krizini agiklamaktan ibaret degil; benzer krizlerin 6ngérilmesine ve 6nlenmesine olanak tantyan erken
uyart cerceveleri insa etmektedir.

9.2.2. Tiirkiye'nin Stratejik Yiikselmesi: Cografyanin Otesinde Bir Vizyon

Bu raporun merkezi tezi — Tirkiye'nin transit tlke statlisiniin 6tesine gecerek kuresel enetji
givenliginin stratejik bir saglayicist konumuna yiikseldigi — 2026 Hurmiiz Krizi araciligryla ampirik
bicimde dogrulanmustir. Krizin patlak vermesinin hemen ardindan IEA Baskant Fatih Birol'un
Turkiye'nin Basra-Ceyhan boru hattt vizyonunu kamuoyu o6nitinde desteklemesi; Irak Petrol
Bakanligi'nin Kerkiik-Ceyhan hattint acilen reaktive etmesi ve Turkiye'nin BTC glizergaht tizerinden
Kazakistan petroliine yonelik artan talebi absorbe etmesi — bunlarin tamamit teorik bir potansiyelin
fiili kapasite olarak teyit edildigini gostermektedir. Bununla birlikte bu raporun en 6nemli uyarist da
aynt noktada yatmaktadir: Turkiye'nin cografi avantaji gercek ve rakipsizdir; ancak bu avantaj,
kendiliginden stratejik bir giice dontismez. TEHI analizi Turkiye'nin transit kapasite ve siyasi sermaye
boyutlarinda bolgesel aktorler arasinda gl bir konumda durdugunu teyit etmekte; ancak depolama
kapasitesi ve piyasa baglantist boyutlarindaki yapisal bosluklarin raporun 6ngérdiugii hub vizyonunun
gerceklesmesini ciddi bigimde sinirladigini ortaya koymaktadir.

Turkiye'nin enerji merkezi déntisimiini tamamlayabilmesi icin birbiriyle organik bicimde baglantilt
dort eksende es zamanli ilerleme zorunludur. Altyap: ekseni; TANAP kapasitesinin 31 milyar
metrekiipe ylkseltilmesini, gaz depolama kapasitesinin 14.4 milyar metrekiip hedefine ulasmasini,
Basra-Ceyhan boru hattinin yatirim karart asamasina tasinmasint ve Ceyhan terminalinin modernize
edilmesini kapsamaktadir. Kurumsal reform ekseni; BOTAS'n ticaret ve sebeke isleticisi
fonksiyonlarinin ayristirilmasin, BPIAS tizerinden dogal gaz spot piyasasinin kurulmasini ve
uluslararasi tahkime agik bir sozlesme cercevesinin olusturulmasini gerektirmektedir. Diplomatik
kapasite ekseni; Korfez tlkeleriyle enerji ortakliklarinin derinlestirilmesini, AB ile enerji gtvenligi
alaninda yeniden cercevelenmis pragmatik bir is birliginin gelistirilmesini ve Irak federal hitkiimeti ile
KBY arasinda kalict bir enerji anlasma ¢ercevesinin ingasint kapsamaktadir. Piyasa mesruiyeti ekseni
ise Avrupa alicilarinin uzun vadeli s6zlesme gtivenini pekistirmek i¢in diizenleyici uyumun ve seffaflik
standartlarinin gliclendirilmesini 6ngormektedir.
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9.2.3. Akademik Literatiire Katkilar ve Sinirliliklar

Bu rapor, enerji givenligi arastirmalari alanina dort dizlemde katk: sunmayr hedeflemistir. Teorik
diizlemde, enerji glivenligine besinci bir boyut — enerji akislarinin cografi dagilim giivenligi —
ekleyerek geleneksel dort A modelinin analitik ¢ercevesini genisletmistir. Bu boyutun sistematik
bicimde kuramsallastirilmasi, chokepoint kirilganligini bagimsiz bir risk degiskeni olarak enerji
guvenligi teorisine dahil etmekte ve ag teorisi ile dayaniklilik gercevelerinin enerji glivenligi alanina
transferini kolaylastirmaktadir. Metodolojik diizlemde CDI modeli, simdiye kadar niteliksel olarak
tanimlanan ancak Olciilemeyen bir risk boyutunu karsilastirmali ve zaman boyutunda izlenebilir bir
endeks formatina kavusturmaktadir. Ampirik dizlemde 2026 Hirmtz Kirizi'nin process-tracing
analizi, piyasa tepkileri ile kurumsal mudahalelerin nedensel mekanizmalarini gercek zamanlt veri
setleriyle belgelemis ve enerji krizlerinin ¢ok katmanli dinamiklerini izole etmistir. Politika diizleminde
ise TEHI modeli ve 6neri matrisi, karar alicilara hem 6nceliklendirme hem de etki 6l¢imi acisindan
somut araglar saglamaktadir. Bununla birlikte ¢alismanin sinirliliklart da diristee kabul edilmelidir.
CDI ve TEHI modellerindeki agirliklandirma katsayilary, literattirden tiretilmis olmakla birlikte belirli
6lctide arastirmact tercihini yansitmaktadir; alternatif agirliklandirma setleri ile duyarliik analizleri
yapilmis olsa da sonuclarin bu tercihlere olan bagimliligt metodolojik bir kisitlilik olarak
degerlendirilmelidir. 2026 Hirmuz Krizi'ne iliskin gercek zamanli verilerin bir kismi, kriz siirecinin
hentiz tamamlanmamis olmast nedeniyle ilk degerlendirmelere dayanmakta; bu durum bazi ampirik
bulgularin sonraki ¢alismalarda revize edilmesini gerektirebilir. Son olarak Turkiye'nin hub
dontsimiine iliskin 6ngoriler senaryo bazlidir; gerceklesme kosullart siyasi iradeye, uluslararast
konjonktiire ve piyasa dinamiklerine bagl oldugundan kesin kestirimler tiretmek metodolojik acidan

mumkin degildir.
9.2.4. Kiiresel Enetji Mimarisinin Gelecegi: "Hiirmiiz'iin Otesi"

Bu raporun basligt kasitli olarak hem cografi hem de analitik bir anlam katmani tasimaktadir. Cografi
olarak "Hurmuz'in 6tesi", Korfez'i Avrupa'ya, Orta Asya'yt Akdeniz'e ve Hazar havzasint Dogu
Akdeniz'e baglayan coklu enetji koridotlarini — chokepoint bagimliligini azaltabilecek alternatif
cografi gizergahlart — simgelemektedir. Analitik olarak ise enetji givenligini tek bir bogazin ya da tek
bir krizin 6tesinde ele alan sistemik, ag temelli ve dayaniklilik odakli bir perspektife isaret etmektedir.

2026 Hurmuz Krizi bu iki anlam katmanini birbirine yaklastiran tarihsel bir kirilma noktast olmustur.
Kriz yalnizca belirli tlkelere ne kadar petrol ve gaz ulasacagini degil; kiresel enerji sisteminin
kirilganliklarinin artik gdrmezden gelinemeyecegini ve bu kirilganliklarin azaltilmasi i¢in buytk olcekli
yapisal degisimlerin kacinilmaz oldugunu gun yuzine c¢ikarmistir. Bu yapisal degisimlerin en kritik
boyutu, enerji akislarinin cografyasinin — enerjinin nasi ve hangi gtizergahlardan tasindiginin — kékli

bicimde déntsimudir.

Kiresel enerji sisteminin bu déniisimiinde Tirkiye, son derece 6zgtin bir konumda bulunmaktadir.
Diunyanin en buytk enerji tiretim merkezleri ile en buytk tuketim pazatlart arasinda yer alan essiz
cografyasi; cok eksenli boru hatt1 altyapis;; LNG terminal kapasitesi; birden fazla blokla es zamanlt
iliski yurttebilen pragmatik diplomatik refleksleri ve gelismekte olan piyasa altyapistyla Turkiye, kiiresel
enerji dagitiminin yeniden Orgutlenecegi bir eksen aktorii olma potansiyeline sahiptir. Bu potansiyeli
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hayata gecirmek, yalnizca Turkiye'nin degil, chokepoint kirilganliklarindan en agir bicimde etkilenen
Avrupa ve Asya ckonomilerinin de c¢ikarina hizmet eden ortak bir jeostratejik hedef niteligi
tastmaktadir.

Sonug olarak bu rapor sunu ortaya koymustur: "Hirmuz'"in 6tesinde" kurulacak enerji mimarisi teknik
olarak mimkiin, ekonomik olarak rasyonel ve jeopolitik olarak zorunludur. Bu mimari; cok kaynakls,
cok giizergahli, depolama kapasitesiyle desteklenmis ve kurumsal dayaniklilikla pekistirilmis bir enerji
sistemi anlayisini ifade etmektedir. Ttrkiye bu mimarinin kilit tast olma potansiyelini tasimaktadir. Bu
potansiyeli hayata gegirmek ise hem Tirkiye'nin hem de kuresel enetji glivenliginin ¢ikarina hizmet
eden — ve bu nedenle birden fazla aktérin koordineli ve kararl eylemini gerektiren — tarihsel bir
sorumluluktur.
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RAPOR HAKKINDA

Bu rapor, kiresel enerji sisteminin en krittk yapisal kirilganliklarindan birini — chokepoint
bagimliligint — 6zgitin bir analitik ¢erceveyle ele almaktadir. 28 Subat 2026 tarihinde baslayan ABD-
Iran-Tsrail eksenli askeri gerilim ve Hiirmiiz Bogazi'nin fillen kapanmast; tek bir stratejik dar gecidin
kiiresel petrol fiyatlarini, LNG piyasalarini, sigorta primlerini ve ticaret dengelerini nasil carpict

bicimde etkileyebilecegini tarihsel bir keskinlikte gézler 6ntine sermistir.

Rapor, bu kriz tzerinden hareketle enerji giivenligi kavramint yeniden cercevelemektedir: Enerji
giivenligi artik yalnizca ne kadar enerji tiretildigiyle degil; bu enerjinin hangi glizergahlardan, ne 6lgtide
alternatifsiz bir ag yapist icinde aktigiyla da tanimlanmak zorundadir. Bu dogrultuda gelistirilen
Chokepoint Bagimlilik Endeksi (CDI), sekiz farkli ekonominin chokepoint kirlganliklarini
kargilastirmalt olarak Slemekte; Tiirkiye Enetji Merkezi Endeksi (TEHI) ise Tturkiye'nin transit tlke
statisinin Otesinde bolgesel bir enerji hub'ina dénisme potansiyelini sistematik bicimde

degerlendirmektedir.

Raporun temel bulgusu nettir: Tiirkiye'nin cografi konumu ve mevcut altyapisy, Korfez krizlerinde
alternatif enerji giizergahi saglama kapasitesi bakimindan rakipsiz bir avantaj sunmaktadir. BTC,
TANAP ve TurkAkim boru hatlarinin 2026 krizi déneminde fillen devreye girmesi bu potansiyeli
ampirik bicimde teyit etmistir. Ancak bu cografi avantajin kalict bir stratejik glice déntismesi; depolama
kapasitesinin artirtlmasi, kurumsal reformlarin hayata gecirilmesi ve enerji diplomasisinin

derinlestirilmesini gerektiren bilingli ve kararli politika tercihlerine baglidur.
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